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KONFORMITATSERKLARUNG CE FUR MASCHINEN
(RICHTLINIE 89/392/EWG, ANLAGE II, TEIL B)

* fUr den Einbau in eine Maschine oder fur den Zusammenbau mit anderen Gerdten zu einer vollstdndigen
Maschine gemdRB der Richtlinie 89/392/EWG und den nachfolgenden Anderungen 91/368/EWG, 93/44/EWG,

93/68/EWG hergestellt wurde;

* den wesentlichen Sicherheitsanforderungen der folgenden EWG-Richtlinien entspricht:

73/23/EWG und nachfolgende Apderung 93/68/EWG.
89/336/EWG und nachfolgende Anderungen 92/31/EWG und 93/68/EWG

und erklért auBerdem, daB die Inbetriebnahme solange untersagt ist, bis die Maschine, in welche diese

Der Hersteller: FAAC S.p.A.
Anschrift: Via Benini, 1 - 40069 Zola Predosa BOLOGNA - ITALIEN
erklart, daB: der Getriebemotor Mod. 746 mit Steuerger&t 780D

~

Maschine eingebaut wird oder von der sie ein Bestandteil ist, den Bestimmungen der Richtlinie 89/392/EWG
sowie deren nachtrdglichen Anderungen entspricht.

Bologna, 01. Januar 2003

Der Geschdaftsfihrer
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HINWEISE FUR DIE INSTALLATION
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

ACHTUNG! Um die Sicherheit von Personen zu gewdhrleisten, sollte die
Anleitung aufmerksam befolgt werden. Eine falsche Installation oder ein
fehlerhafter Betrieb des Produktes kénnen zu schwerwiegenden
Personensché&den fiihren.

Bevor mit der Installation des Produktes begonnen wird, sollten die
Anleitungen aufmerksam gelesen werden.

Das Verpackungsmaterial (Kunststoff, Styropor, usw.) sollte nicht in
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, da es eine potentielle
Gefahrenquelle darstellt,

Die Anleitung sollte aufbewahrt werden, um auch in Zukunft Bezug auf sie
nehmen zu kénnen.

Dieses Produkt wurde ausschlieBlich fur den in diesen Unterlagen
angegebenen Gebrauch entwickelt und hergestellt. Jeder andere
Gebrauch, dernicht ausdricklich angegebenist, kdnnte die Unversehrtheit
des Produktes beeintrdchtigen und/oder eine Gefahrenquelle darstellen.

Die Firma FAAC lehnt jede Haffung fur Sché&den, die durch unsachgemdaBen
oder nicht bestimmungsgemd&Ben Gebrauch der Automatik verursacht
werden, ab.

Das Gerdt solite nicht in explosionsgef&hrdeten Umgebungen installiert
werden: das Vorhandensein von entflammbaren Gasen oder Rauch stellt
ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko dar.

Die mechanischen Bauelemente mussen den Anforderungen der Normen
EN 12604 und EN 12605 entsprechen.

Far Lander, die nicht der Europdischen Union angehoren, sind fur die
Gewdhrleistung eines entsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften die oben aufgeflhrten
Normen zu beachten.

Die Firma FAAC Ubernimmt keine Haftung im Falle von nicht fachgerechten
Ausfuhrungen beider Herstellung der anzutreibenden SchlieBvorrichtungen
sowie bei Deformationen, die eventuell beim Betrieb entstehen.

Die Installation muB unter Beachtung der Normen EN 12453 und EN 12445
erfolgen.

FUr L&nder, die nicht der Europdischen Union angehoren, sind fur die
Gewdhrleistung eines entsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften die oben aufgeflhrten
Normen zu beachten.

Vor der AusfUhrung jeglicher Eingriffe auf der Anlage ist die elektrische
Versorgung auszushlalten.

Auf dem Versorgungsnetz der Automatik ist ein omnipolarer Schalter mit
Offnungsabstand der Kontakte von Uber oder gleich 3 mm einzubauen.
Darlber hinaus wird der Einsatz eines Magnetschutzschalters mit 6 A mit
omnipolarer Abschaltung empfohlen.
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Es sollte Uberpruft werden, ob vor der Anlage ein Differentialschalter mit
einer Ausléseschwelle von 0,03 A zwischengeschaltet ist.

Es sollte Uberpruft werden, ob die Erdungsanlage fachgerecht ausgefthrt
wurde. Die Metallteile der SchlieBung sollfen an diese Anlage
angeschlossen werden.

Die Automation verfugt Uber eine eingebaute Sicherheitsvorrichtung far
den Quetschschutz, die aus einer Drehmomentkontrolle besteht. Es ist in
jedem Falle erforderlich, deren Eingriffsschwelle gemd&B der Vorgaben
der unter Punkt 10 angegebenen Vorschriften zu Uberprafen.

Die Sicherheitsvorrichtungen (Norm EN 12978) erméglichen den Schutz
eventueller Gefahrenbereiche vor mechanischen Bewegungsrisiken,
wie zum Beispiel Quetschungen, Mitschleifen oder Schnittverletzungen.
FUr jede Anlage wird der Einsafz von mindestens einem Leuchtsignal
empfohlen (bspw.: FAACLIGHT) sowie eines Hinweisschildes, das Uber eine
entsprechende Befestigung mit dem Aufbau des Tors verbunden wird.
DarUber hinaus sind die unter Punkt “16” erw&hnten Vorrichtungen
einzusetzen.

Die Firma FAAC lehnt jede Haftung hinsichtlich der Sicherheit und des
stérungsfreien Betriebs der Automatik ab, soweit Komponenten auf der
Anlage eingesetzt werden, die nicht im Hause FAAC hergestellt wurden.

Bei der Instandhalfung sollten ausschlieBlich Originalteile der Firma FAAC
verwendet werden.

Auf den Komponenten, die Teil des Automationssystems sind, sollten keine
Verénderungen vorgenommen werden.

Derlnstallateursollte alle Informationen hinsichtlich des manuellen Betriebs
des Systems in Noftfdllen liefern und dem Betreiber der Anlage das
Anleitungsbuch, das dem Produkt beigelegt ist, Ubergeben.

Weder Kinder noch Erwachsene sollten sich wéhrend des Betriebs in der
unmittelbaren N&he der Automation aufhalten.

Die Funksteuerungen und alle anderen Impulsgeber sollfen auBerhalb
der Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, um ein versehentliches
Aktivieren der Automation zu vermeiden.

Der Durchgang/die Durchfahrt soll nur bei stillstehender Automation
erfolgen.

Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturen oder direkte Eingriffe auf der
Automation ausflhren, sondern sich hierflr ausschlieBlich an qualifiziertes
Fachpersonal wenden.

Wartung: mindestens halbjdhrlich die Anlagefunktionstichtigkeit,
besonders die Funktionstlichtigkeit der Sicherheitsvorrichtungen (einschl.
falls vorgesehen, die Schubkraft des Anfriebs) und der
Entriegelungsvorrichtungen Uberprifen.

Alle Vorgehensweisen, die nicht ausdriicklich in der vorliegenden
Anleitung vorgesehen sind, sind nicht zuldssig
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( AUTOMATION 746 & STEUERGERAT 780D )

Die vorliegenden Anleitungensind fur die folgenden Modelle gultig:
746 ERZ16 - 746 ERZ20 - 746 ER CAT - 746 ER RF

Beider Automation FAAC Mod. 746 fur Schiebetore handelt essich
umeinenelekiromechanischen Antrieb, derdie Bewegungjenach
Tor Uber ein Zahnstangen- oder Ketftengetriebe auf den
Schiebefligel Ubertragt.

Dasirreversible System gewdhrleistet eine mechanische Verriegelung
desTors bei abgestelitem Motor, daher muB kein SchloB installiert
werden. Der Getriebemotor verflgt Uber eine mechanische
Kupplung, die, zusammenmit einer elektronischen Vorrichtung, die
erforderliche Quetschschutzsicherheit bietetund den Stopp oder
die Umkehr der Bewegung des Tors gewdhrleistet. Durch eine
manuelle Entriegelungsvorrichtung kann das Tor im Falle eines
Stromausfalls oder einer Betriebsstérung gesteuert werden.
Daselekironische Steuergerat wird mit dem Getriebemotor geliefert
und istim Inneren des Antriebos untergebracht.

Die Automation 746 wurde fiir die Uberwachung von
Fahrzeugzufahrten entwickeltundhergestellt. Jederandere Einsatz
sollte vermieden werden.

s

@ Oleinfilllstopfen

Erdung des Antriebs

© Entriegelungssystem mit Hebel

Seifliche Schutzvorichtungen

@ Schutzabdeckung des elektronischen Gerdts 780D

() Befestigungswinkel

@ Rifzel

® Endschalter-Induktionssensor

@ Gehduse des elekironischen Gerdts
® Elektronisches Gerdt 780D

© Einstellschraube Quetschschutz-

Kupplung
N\
1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

1.1.  KURVE DERMAXIMALEN EINSATZHAUFIGKEIT

Mit der Kurve kann die maximale Arbeitszeit (T) in Bezug auf die
Einsatzh&ufigkeit (F) ermittelt werden.

Bspw: Der Getriebemotor 746 kann dauernd bei einer
Einsatzh&ufigkeit von 30% betrieben werden.

Um einenstérungsfreien Betrieb zu gewdhrleisten, sollte beiWerten
im Bereich unterhalb der Kurve gearbeitet werden.

Wichtig: Die Kurve bezieht sich aufeine Temperaturvon 24 °C. Bei
direkter Sonneneinstrahlung kann eine Verringerung der
Einsatzhaufigkeit auf bis zu 20% erforderlich sein.

Berechnung der Einsaizhdéufigkeit

Es handelf sich hierbei um den Prozentwert der effektiven
Arbeitszeit (Offnung + SchlieBung) gegenuber der Gesamtzeit
des Zyklus (Offnung + SchlieBung + Pausenzeiten).

Abb. 1
J

BeiderBerechnung wird folgende Formel angewandt:

%BF = Ta+Tc X 100

Ta+Tc+Tp +Ti
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wobei:

Ta = Offnungszeit
Tc = SchlieBzeit
Tp = Pausenzeit

Ti = ZeitdesIntervallszwischen zwei kompletten Zyklen

Graphik Einsatzhéufigkeit
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Tab.1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN GETRIEBEMOTOR 746
MODELL 746
Versorgung (Vac +6% -10% 50-60Hz) 230
Leistungsaufnahme (W) 300
Untersetzungsverhdlinis 1:30
Ritzeltyp 220-716
Zahnstange Modul 4 - Teilung 12,566
Max. Schub (daN) 50 (220) - 62,5 (216)
Max. Drehmoment (Nm) 20
Wérmeschutz Wicklung (°C) 120
Einsatzhdufigkeit 30 % (siehe Graphik)
Olmenge (1) 1.8
Oltyp FAAC XD 220
Temperatur am Aufstellungsort (°C) -20+ 455
Gewicht Getriebemotor (Kg) 14
Schutzart IP 44
Max. Gewicht Tor (Kg) 400 (Z20) - 600 (Z16)
Geschwindigkeit des Tors (m/min) 12 (220) - 9.6 (216)
Max. Ldnge Tor (m) (time-out) 50 (220) - 40 (Z16)
Kupplung Olbad-Doppelscheibenkupplung
Schutzbehandlung Kataphorese
Gerdt 780D
Endschalter Induktionsendschalter mit Feinblech
Abmessungen Getriebemotor LxHxT(mm) Siehe Abb. 2
Technische Daten Elektromotor
Umdrehungen/Min. 1400
Leistung (W) 300
Stromverbrauch (A) 15
Anlaufkondensator (F) 2%
Versorgung (Vac +6% -10%; 50-60Hz) 230




2. ABMESSUNGEN
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Abb. 2
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3. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE (Standardanlage)
(" 230V~ 3x1,5 mm’

~

Antrieb 746
mit Gerdat 780D
Photozellen
SchlUsseltaste
Blinkleuchte
Funkempfanger

. INSTALLATION DER AUTOMATION

4.1. UBERPRUFUNGEN VOR DER INSTALLATION

Um die erforderliche Sicherheit und einen stérungsfreien Betrieb
zugewdhrleisten, istdas Vorhandensein folgender Anforderungen
zu Uberprufen:

* DasTorsollteinseinem Aufbau furdenEinsatzeiner Automation
geeignetsein. Insbesondere sollte der Durchmesser derRéder
entsprechend fur das Gewicht des automatisch
anzutreibendenTors ausgelegt sein, eine obere Gleitschiene
sowie mechanische Endanschldge solliten vorhanden sein,
um ein Entgleisen des Tors zu vermeiden.

* Die Eigenschaften des Untergrundes sollten einen
ausreichenden Halt der Fundamentplatte gewdhrleisten.

* ImGrabungsbereich derPlatte sollten keine Leitungen oder
Stromkabelvorhandensein.

*  Am Getriebemotor ist ein entsprechender Schutz gegen
versehentliche St6Be anzubringen, soweit dieserin derNdhe
derFahrzeugzufahrtinstalliert wird.

* Eineentsprechend ausgelegte Erdung fUrden AnschluB des
Getriebemotorssollte vorhanden sein.

4.2.  MAUERARBEITEN FUR DIE GRUNDPLATTE

Die Grundplatte gemd&B Abb. 4 zusammenbauen.

Die Grundplatte muB gemd&B Abb. 5 (SchlieBungrechts) oder
Abb. 6 (SchlieBung links) positioniert werden, um ein korrektes
Eingreifenzwischen Ritzelund Zahnstange zu gewdhrleisten.
Die Fundamentplatte gemd&B Abb.7 ausflhren und die
Grundplatte einmauern, dabei sind eine oder mehrere
Ummantelungen fur den Durchgang der Stromkabel
vorzusehen. Mit einer Wasserwaage die korrekte waagrechte
Position der Grundplatte Uberprifen. Abwarten, bis der
Zementtrocknet.

Die Stromkabel fur den AnschluB an dasZubehorund an die

e ©

N

D
2

3

4
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Stromversorgung gemdB Abb. 3 vorbereiten.

FUr eine leichte Ausfuhrung der AnschlUsse soliten die Kabel ca.
40 cm (Abb. 5-6 Bez. @) aus der Bohrung der Grundplatte
herausstehen.
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4.3. MECHANISCHEINSTALLATION
1) Die Befestigungswinkel mit schwingungsddmpfenden
Abstandstucken nach Abb. 8 an den Antrieb befestigen.
2) DenDeckeldurch Abdrehen der Fixierschrauben 6ffnen.
3) DenAntriebmitdenUnterlegscheibenunddenMuttern ausdem

Lieferumfang gemdB Abb. 9 auf der Platte anbringen.

Hierbei die Kabel durch die in der unferen Gehdusehdlfte
vorgesehene FUhrungin den Antrieb einziehen (Abb. 10-Bez. A).
DieKabelmitHilfe dermitgelieferten Kabelpresse ausGummidurch
dieentsprechende OffnungzumelekironischenSteuergerdtflihren.
Dafursind die Kabelmdéntel zu entfemen, sodass die Kabelpresse
lediglich auf den einzelnen Dréhten haftet (Abb. 10- Bez. B).



4) Die H6he der StutzflBe und den Abstand zum Tor unter  /~
Bezugnahme auf Abb. 11 einstellen.

5) Den Getriebemotor auf der Grundplatte befestigen, indem
die Muttern gemdaB Abb. 12 angezogen werden.

6) Den Antrieb auf den manuellen Betrieb einstellen, wie in
Kapitel 8 beschrieben.

Abb. 12

4.4. MONTAGE DER ZAHNSTANGE

44.1.  ZAHNSTANGE AUS STAHL ZUM ANSCHWEISSEN (Abb.13)

1) Die drei Gewindesperrzahne auf -
dem Element der Zahnstange
montieren und im oberen Bereich
des Langlochs positionieren. Auf
diese Weise ermoglicht das Spiel
auf dem Langloch eventuelle, mit
der Zeit erforderlich werdende
Einstellungen.

2) Den Flugel von Hand in die _ Abb. 13 )
SchlieBposition schieben.

3) Das erste Stuck der Zahnstange waagrecht auf dem Ritzel
ablegen und den Gewindesperrzahn auf dem Tor
anschweiBen, wie in Abb. 15 angegeben.

4) Das Tor von Hand bewegen und Uberprufen, ob die
Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt. Dann den zweiten und
den dritten Sperrzahn anschweiBen.

5) EinweiteresElementderZahnstange andasvorherige Element
anlegen, umdie Verzahnung der beiden Elementein Phase
zubringen. Dabeiwird ein StUck derZahnstange, wie in Abb.
16 gezeigt, verwendet.

6) DasTorvonHandbewegen unddie drei Gewindesperrzédhne
anschweiBen, bis das Tor komplett abgedeckt ist.

4.4.2. ZAHNSTANGE AUS STAHL ZUM ANSCHRAUBEN (Abb. 14)

1) Den Flugel von Hand in die
SchlieBposition schieben.

2) Das erste StUck der Zahnstange
waagrecht aufdem Ritzel ablegen
und zwischen der Zahnstange und
dem Tor ein Abstandstick
einlegen, das im oberen Bereich

Abb. 10 des Langlochs positioniert wird.
3) Das Bohrloch auf dem Tor Abb. 14
p N anzeichnen. Eine Bohrung von @ - J
43 6,5 mm ausflhren und mit einem Gewinde von @ 8 mm
versehen. Den Schraubenbolzen anschrauben.
»«m 4) Das Tor von Hand bewegen und Uberprufen, ob die

Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt und die Vorgehensweise
aus Punkt 3 wiederholen.
[ ] 5) EinweiteresElement derZahnstange andasvorherige Element
anlegen, umdie Verzahnung der beiden Elemente in Phase
zubringen. Dabei wird ein StUck derZahnstange, wie in Abb.
16 gezeigt, verwendet.
6) DasTorvonHandbewegen und die Befestigungsvorgdnge
wie beim ersten Element fortsetzen, bis das Tor komplett

[ Eﬂ abgedeckt ist.
| 443.  ZAHNSTANGE AUS NYLON ZUM ANSCHRAUBEN (Abb.14bis)

) || 1) Den Flagel von Hand in die -
NEN P SchlieBposition schieben.
== ] AN - 2) Das erste Stuck der Zahnstange
N o < 0 \
- N © — waagrecht auf dem Ritzel
A ablegen und das Bohrloch auf

demToranzeichnen. Eine Bohrung
von @ 4 mm ausflhren und die
selbstschneidende Schraube 6 x
20 mm mir der entsprechenden
Verstarkungsplatte anschrauben.

\Abb. 14bis
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3) Das Tor von Hand bewegen und Uberprdfen, ob die
Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt und die Vorgehensweise
aus Punkt 2 wiederholen.

4) Ein weiteres Element der Zahnstange an das vorherige
Element anlegen, um die Verzahnung derbeiden Elemente
in Phase zu bringen. Dabei wird ein Stick der Zahnstange,

4 N
Abb. 15
- /
4 N
Abb. 16
- /

wie in Abb. 16 gezeigt, verwendet.

5) DasTorvonHandbewegen und die Befestigungsvorgénge
wie beim ersten Element fortsetzen, bis das Tor komplett
abgedecktist.

Hinweise fiir die Installation der Zahnstange

» Uberpriifen, ob wdhrend des Laufs des Tors alle Elemente der
Zahnstange auf dem Ritzel bleiben.

e Die Elemente der Zahnstange durfen keinesfalls mit den
Abstandsticken oderuntereinander verschweiBt werden.

* Nach AbschluB der Installation der Zahnstange sollte die
Position des Getriebemotors um ca. 1,5 mm (Abb. 17)
abgesenktwerden, um ein korrektes Eingreifenin das Ritzel zu
gewdhrleisten.

¢ Von Hand Uberprufen, ob das Tor
vorschriftsmd&Big die Anschlége der
mechanischen Endanschldge
erreicht, und keine mechanische
Schwergdngigkeit wdhrend des
Laufsvorliegt.

e Zwischen Ritzel und Zahnstange
sollten kein Fetft oder sonstige
Schmiermittel verwendet werden.

4.5. EINBAU DES KETTENRITZELS

Beilnstallationen mit Kette und Umlenkrolle, das Kettenritzel Z16
oder Z20 wie folgt vorrusten:

4.5.1. MOD. 746 ER CAT (Abb. 18 - 19)

1) Federstecker mit einem Hammer in die Welle eintreiben.

2) Die Passsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube mit den entsprechenden
Scheiben festziehen.

s
- /
4 N\
Abb. 19
- /

4.5.2. MOD. 746 ER RF (Abb. 20 - 21)

1) Federstecker @ mit einem Hammer in die Welle eintreiben.

2) DenBugelderUmlenkrollen mit Hilfe derim Bausatzenthaltenen
vierSchrauben @ (M5x 12) und entsprechenden Scheiben @
gemdaB Abb. 20 auf den Motorflansch anbringen.

3) Die Passsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube d mit den entsprechenden
Scheiben B und (@ festziehen.

4) Die Kefte nach Angaben in Abb. 21 einf&deln und das
Abdeckgehduse mit der Schraube (D und der Scheibe @)
(Abb. 20) aufsetzen.

~

Abb. 20
-
4 N
Abb. 21
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5. ELEKTRONISCHES GERAT 780D 5.3. ANORDNUNG UND KOMPONENTEN
5.1. HINWEISE DL DISPLAY FUR ANZEIGE UND PROGRAMMIERUNG
Achtung: vor der Ausfiihrung jeglicher Art von Eingriffen auf dem led LED-DIODE FUR KONTROLLE STATUS EINGANGE
elektronischen Gerdt (Anschlisse, Instandhaltung) ist stets die 1 KLEMMENBRETT NIEDERSPANNUNG
Stromzufuhrabzuschalten. -
- Vor der Anlage sollte ein Differential-Wérmeschutzschalter mit J2  STECKER DECODER / MINIDEC / EMPFANGER RP
entsprechender Ausléseschwelle zwischengeschaltetwerden. |35  STECKER ANLAUFKONDENSATOR MOTOR
- Das Erdungskabel an der entsprechenden Klemme auf dem J6  KLEMMENBRETT ANSCHLUSS MOTOR UND BLINKLEUCHTE
Stecker J7 der Karte und an der Buchse auf dem Antrieb J7 KLEEMMENBRETT VERSORGUNG 230 VAC
c.mschllessen (Abb. 22 und Abb. 39). i 18 STECKER ENDSCHALTER
- Die Versorgungskabel sollten stets getrennt von den Kabeln fiir -
die Steuerung und die Sicherheitsvorrichtungen (Taste, F1  SICHERUNG MOTOR UND PRIMARWICKLUNG TRANSFORMATOR (F5A)
Empfdnger, Photozellen, usw.) verlegt werden. Um jegliche F2  SICHERUNG NIEDERSPANNUNG UND ZUBEHOR (T 800mA)
elektrischen Stérungen auszuschlieBen, sollten separate F  TASTE PROGRAMMIERUNG "F"
Ummantelungen oder abgeschirmte Kabel (mit an der Masse -
angeschlossener Abschirmung) verwendet werden. - K:E Eggggﬁmm:ggmg "'“
5.2. TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN t !
@ersorgungsspannung V-~ (+6% -10%) 230 N
Leistungsverbrauch (W) 10 STECKER J1
May. Last Motor (W) 1000 1 OPEN A (volisténdige Offnung)
Max. Last Zubehdr (A) 0.5 —
Temperatur am Aufstellungsort -20°C +55°C 2 OPEN B (Teiloffnung) _
Sicherungen NI, 2 (sishe Abb. 22 und Abs. 5.3) 3 FSW-OP (Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang)
Befriebslogiken: Automatik / Automatikbetrieb “Schrittbetrieb” / 4  FSW-CL (Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang)
Halbautomatik / Sicherheitsvorrichtung / Halbautomatik B / Totmann C / 5 STOP
Halbautomatik “Schrittbetrieb”
Betriebszeit Programmierbar (zwischen 0 und 4,1 Min.) 6 SAFE (Sicherheitsvorrichtungen "Leiste")
Pausenzeit Programmierbar (zwischen 0 und 4,1 Min.) 7 - (Negativ Versorgung Zubehorgerdte)
:Fh‘f_bk’af* - . — Rleglﬂ'ie’t;fjthU; 5? STUf?;T 8 - (Negativ Versorgung Zubehdrgerdte)
ingdnge auf Klemmenbrett: Open - Open teilweise - Sicherheitsvorrichfungen " "
beim Offnungsvorgang - Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang - Stop 9  +24V (Versorgung Zubehorgerate)
- Leiste - Versorgung+Erdung 10 +24V (Versorgung Zubehdrgerdate)
Eingdnge auf Stecker Endschalter Offnungsvorgang und Schliessvorgang - 11 FSW-TX (Negativ Emitterphotozellen - FAILSAFE)
Kondensator Motor "
12 W.L. (Negativ Kontrollampe)

Ausgdnge auf Klemmenbrett: Blinkleuchte - Motor - Versorgung Zubehdr 24
Vdc - Kontrollampe 24 Vdc/getakteter Ausgang / Schaltung ElektroschloB -
Failsafe

Schnellstecker SteckungKarten mit5Stiffen Minidec, Decoder oder EmpfangskartenRP
Programmierung Nr.3Tasten (+, -, F)und Display, Modus "Bosis" oder "Detailliert"
Programmierbare Funkfionen Basismodus: Betriebslogik - Pausenzeif -
Schubkraft - Offnungs-/SchlieBrichtung

Programmierbare Funktionen detaillierter Modus: Anlaufmoment - Bremsung - Failsafe
- Vorblinken - Kontrollampe/Getakteter Ausgang / Schaltung ElektroschloB / Logik
Sicherheitsvorrichtungen im Offnungs- und im SchiieBvorgang - Encoder /Empfindlichkeit
Quetschschutzvorrichtung / Abbremsungen - Zeit Teiléffnung - Betriebszeit -
Kundendienstanforderung-Zykluszahler

A J/
WL NPE - 55 e @D-UF@ e
S LN PE 55 D‘E @ @ i @ -
NN W\-Jg_ @ /_/ /_/ — o
l:l:D / / / / sTord o
(@] (@] )
F1 @

~N
oo . @
OrFc2 @ RAED,IO CJFsW-CL 0
@ F2 @ O | orsw-op =
[m} ©
O | Oors ~

[m}
CJENC B

- Cop-A

Abb. 22
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oderdie Offnung bei Freiwerden (sieche Programmierung

5.4. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE ) )
im Abschnitt 5.5.2.)
. LINE S5 Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungs-/SchlieBvorgang:
h - T [ °230Vac Diese Vorrichtungen greifen wéhrend der Offnungs-
f i —°50-60Hz und SchlieBbewegung des Tors ein. Sie bewirken den
m o 1 Stillstand und das Anlaufen der Bewegung bei
o2 = Freiwerden.
o (BLAU Sicherheitsvorrichtungen "Leiste": Diese Vorrichtungen greifen
COM = wdahrend der Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors
B (Z) ein. Sie bewirken die unverzugliche Umkehrung der
b |Ir® 230 Vac (max. 60W) Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.
Dj = kondensator Encoder: Diese Vorrichtung greift ein, wenn wdhrend der
_ — Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors ein Hindernis
& 2_% erfasst wird. Sie bewirkt die unverztigliche Umkehrung
b der Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.
ENDSCHALTER .
Anmerkung: haben zwei oder mehrere
& Sicherheitsvorrichtungen die gleiche Funktion
(Offnungsvorgang, SchlieBvorgang, Offnungsvorgang und
Feve SchlieBvorgang, Leiste), so werden die Kontakte in
?5 Reihenschaltung untereinander angeschlossen (Abb. 25).
< Hierbei sollten Arbeitskontakte verwendet werden.
@j 2 9 g g o o 2 2 Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichtungen eingesetzt,
225o3dx--++ ¢¢ so sind die Klemmen zu iiberbriicken, wie in Abb. 26
angegeben.
12 3 45 67 8 910 1112
: ‘ Nachfolgend werden die gebrduchlichsten AnschluBpléne fur
H éj | ] \ || die Photozellen und die Sicherheitsvorrichtungen aufgefuhrt
H >1 N | e (von Abb. 27 bis Abb. 34).
‘ (
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 24Vcc
AL 1y maxaw - : : —— N
. ‘ L AnschluB der beiden Arbeitskontakte in Reihenschaltung
‘ ‘ ‘ Hinsichtich des Anschlusses der (Bsp.: Photozellen, Stop, Leiste, usw.)
OPEN | | Photozellen und der
TEILWEISE. | | sicharneivorichungen st den o g o Abb. 25
Abschnitt 54.1. Bezug au nehmen. \_ Y,
OPEN STOP
VOULSTANDIC 4 Kein AnschluB einer Sicherheitsvorrichtung h
Abb. 23 >
.. 83 4w o S 5
t<f=-3 35 3 ++ ;¢
54.1. AnschluB der Photozellen und der °© ° & & F
Sicherheitsvorrichtungen 172 345 6 7 8 910 1112
Vor dem AnschluB der Sicherheitsvorrichtungen und der
Photozellen sollte die Befriebsweise je nach dem
Bewegungsbereich, den diese Vorrichtungen schitzen sollen,
ausgewdhlt werden (sieche Beispiel in Abb. 24): Abb. 26
~ N ~ g
. Photozellen beim /" AnschluB einer Sicherheitsvorrichtung beim SchlieBvorgang )
Photozellen beim Offnungsvorgang oder beim und einer Sicherheitsvorrichtung beim Offnungsvorgang
SchlieBvorgang Offnungs-/SchlieBvorgang .
& 3 4 s 5
D/<—>E\QE/\ §<§m§§gg--++gg
12 3 45 67 8 910 1112
L]
Sicherheitsvorrichtungen "Leiste" —
Photozellen beim SchiieBvorgang Abb. 24 o Abb. 27
- AN /
\ S N
AnschluB einer Sicherheitsvorrichtung "Leiste"
Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang: Die
Sicherheitsvorrichtfungen greifen lediglich wahrend der >
Offnungsbewegung des Tors ein, wenn ein Hindernis = = & 3 [T 2 r
erfasst wird. Sie bewirken das unverziigliche emeute <823 3 5 3 ++ < =
SchlieBen oder das Anlaufen der Offnungsbewegung
beiFreiwerden (sieche Programmierungin Abschnitt5.5.2.) 12 345 67 89101112
Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang: Diese [—
Vorrichtungen greifen lediglich wd&hrend der
SchlieBbewegung desTors ein, wenn ein Hindernis erfasst Abb. 28
wird. Sie bewirken die unverzigliche erneute Offnung . J
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(" Anschlug eines Photozellenpaares im Offnungsvorgang und h
eines Photozellenpaares im SchlieBvorgang sowie einer

Leiste
o 3 =
= = O O 0o W @ m - 2
E<83 3 56 5 ++ &
1 2 3 45 6 7 8 910 1112
RX CL TXCL

RX OP

Y N
P
73

AnschluB eines Photozellenpaares im Offnungsvorgang AnschluB von zwei Photozellenpaaren im SchlieBvorgang
o und zwei Leisten
o J B >
> =z O © a w - - o A S H
e o 2 32 P & + 4+ i 6 B a - A
12 3 45 67 8 910 1112
12 3 45 67 8 910 1112
— | i
RX TX ,—_lm—m_i
i
{2
2e [
1_ 2] - *|2 RX CL1 TXCL1
— 1
50 % L1721
B Abb. 29 g ;E
- J 2] - 2
N 5l
AnschluB eines Photozellenpaares im SchlieBvorgang
X CL2 RX CL2
>
5 8 o w S 2 L
z z I - - Vi 2
i<8° 3853 ++ ;s L - L2
2|+ _ 7
12 3 45 67 8 910 1112 ]
+|5
Abb. 32
RX TX
1] o )
L2
?j - /" AnschluB eines Photozellenpaars beim SchlieBvorgang, eines
J_ 7] - *|2 Paars beim Offnungsvorgang sowie eines Paars beim Offnungs-
5|+ /SchlieBvorgang
I_ - . S 3 g W _§ é )
Abb. 30 H-_Jccg_im% §g$ ++ '%g
- J °© ° & &

Abb. 31

1 2 3 45 67 8 910 1112
RX CL TXCL

TX OP/CL

RX OP

=[] ~]=
T
+ 1
[+T=1

Abb. 33
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("~ AnschluB eines Photozellenpaars beim SchlieBvorgang und A
eines Paars beim Offnungs-/SchlieBvorgang

>
<

58 = =
53 + +

FSwW OP
FSW CL
TX-FSW

o
=

OPEN
OPEN

12 3 45 67

ﬂ

RX CL

]

8 9 10 1112

TXCL

-1
+[2

ol s[w]~]=

+

1
2]
—3 - L
2|+ _ 7l
+ 5]
TX OPICL RX OP/CL
Abb. 34
- J
AnschluB von 2 Ruhestromkontakten in Parallelschaltung
(Bsp.: Open A, Open B)
_/.—
o— —0
” Abb. 35
- J

5.4.2. Klemmenbrett J7 - Versorgung (Abb. 23)

VERSORGUNG (Klemmen PE-N-L):
PE: Erdungsanschluf
N : Versorgung ( Nulleiter)
L : Versorgung ( Leitung)

Anmerkung: fur die Gewdhrleistung eines stérungsfreien Betriebs
muRB die Karte an den aufder Anlage vorhandenen Erdungsleiter
angeschlossen werden. Vor dem System ist ein geeigneter
Differential-Wdarmeschutzschalter zwischenzuschalten.

5.4.3. Klemmenbrett J6 - Moforen und Blinkleuchte
(Abb. 23)

MOTOR - (Klemmen MOT-C, MOT-1, MOT-2): AnschluB Motor
(siehe Abschnitt 6.5).

LAMP - (Klemmen LAMP L, LAMP N): Ausgang Blinkleuchte

230Vac max 60W.

5.4.4. Klemmenbrett J1 - Zusafzgerdite (Abb. 23)

Fiir eine detaillierte Beschreibung des Betriebs in den
verschiedenen Logiken ist auf die entsprechenden
Tabellen Bezug zu nehmen.

OPEN A - Befehl "vollstdndige Offnung" (Klemme 1): darunter
wirdjederImpulsgeber (Taste, Detektor, usw.) verstanden,
der durch SchlieBung eines Kontaktes die vollstindige
Offnung und/oder SchlieBung des Flugels des Tors steuert.
Far die Installation von mehreren Impulsgebern fur die
vollstandige Offnung sind die Ruhestromkontakte in
Parallelschaltung anzuschlieBen (Abb. 35).

OPEN B - Befehl "Teil6ffnung" oder "SchlieBung" (Klemme 2):
darunter wird jeder Impulsgeber (Taste, Detektor, usw.)
verstanden, der durch SchlieBung eines Kontaktes die
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Teildffnung und/oder SchlieBung des Flugels des Tors
steuert. In den Logiken B und C wird stets die SchlieBung
des Tors gesteuert.

Fur die Installation von mehreren Impulsgebern fur die
Teil6ffnung sind die Ruhestromkontakte in
Parallelschaltung anzuschlieBen (Abb. 35).

FSW OP - KontaktSicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang
(Klemme 3): Die Funkfion der Sicherheitsvorrichtungen
beim Offnungsvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der
von der Bewegung des Fligels in der Offnungsphase
betroffen ist. In den Logiken A-AP-S-E-EP kehren die
Sicherheitsvorrichtungen wéhrend der Offnungsphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen die Bewegung und
nehmen sie nach Freiwerden wieder auf (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt 5.5.2.). Inden LogikenBund C
wird wahrend des Offnungszyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitsvorrichtungen werden
nicht wdhrend des SchlieBzyklus aktiv.

Die Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang
verhindern, sprechen sie bei geschlossenem Tor an, die
Offnungsbewegung.

Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren,
werden die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichtungen beim
Offnungsvorgang angeschlossen, so sind die Eingdnge
FSW OP und -TX FSW mit Uberbriickungsklemmen zu
versehen (Abb. 26).

FSW CL - Kontakt Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang
(Klemme 4): Die Funktion der Sicherheitsvorrichtungen
beim SchlieBvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der
vonderBewegung desTorsin derSchlieBphase betroffen
ist. In den Logiken A-AP-S-E-EP kehren die
Sicherheitsvorrichtungen wahrend der SchlieBphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen und steuern die
Bewegungsumkehr bei Freiwerden (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt 5.5.2.) In den Logiken B und
C wird wdhrend des SchlieBzyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitsvorrichtungen werden
nicht wd&hrend des Offnungszyklus aktiv. Die
Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang
verhindern, sprechen sie bei offenem Tor an, die
SchlieBbewegung.

Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren,
werden die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungen
beim SchlieBvorgang angeschlossen, so sind die
Klemmen FSW CL und -TX FSW mit
Uberbriickungsklemmen zu versehen (Abb. 26).

STOP - STOP-Kontakt (Klemme 5): darunter wird jegliche
Vorrichtung verstanden (Bsp.: Taste), die durch Offnung
des Kontaktes die Bewegung des Tors anhdlt.

Far die Installation von mehreren STOP-Vorrichtungen,
sind die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
anzuschlieBen (Abb. 25).

Anmerkungen: werden keine STOP-Vorrichtungen
angeschlossen, so sind die Klemmen STOP und - mit
Uberbriickungsklemmen zu versehen.

SAFE - Kontakt Sicherheitsvorrichtung LEISTE (Klemmme 6): Die
Funktion der Sicherheitsvorrichtung "Leiste" liegt im Schutz
des Bereichs, der von der Bewegung des Fligels in der
Offnungsphase /SchlieBphase betroffen ist. In allen
Betriebslogiken kehrt die Sicherheitsvorrichtung die
Bewegung des Tors wahrend der Offnungsphase oder
der SchlieBphase fUr einen Zeitraum von 2 Sekunden um.
Wird die Sicherheitsvorrichtung wdhrend diesen 2
Sekunden der Umkehr erneut ausgeldst, so hdlt sie die
Bewegung an (STOP), ohne eine Umkehr auszuflhren.
Wenn die Sicherheitsvorrichtung Leiste bei geschlossenem
oder offenem Tor belegt ist, ist die Bewegung unmoglich.
Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren,




werden die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungen Leiste
angeschlossen, so sind die Eingdnge SAFE und - zu
Uiberbriicken (Abb. 26).

- Negativ Versorgung Zubehdrgeréte (Klemmen 7 und 8)

+ 24 Vdc - Positiv Versorgung Zubehérgeréte (Klemmen 9
und 10)
Achtung: die maximale Last des Zubehors liegt bei 500
mA. Um den jeweiligen Verbrauch zu berechnen, ist auf
die Anleitungen der einzelnen Zubehorteile Bezug zu
nehmen.

TX -FSW - Negativ Versorgung Ubertragungsgeréite Photozellen
(Klemme 11)
Durch Verwendung dieser Kiemme fur den AnschluB des
Negativs der Versorgung der Ubertragungsgerate der
Photozellen kann eventuell die Funktion FAILSAFE
verwendet werden (siehe detaillierte Programmierung
Abschnift 5.5.2.).
Wird die Funkfion aktiviert, Uberpruft das Gerdt den
stérungsfreien Betrieb der Photozellen vor der Ausfuhrung
eines jeden Zyklus zur Offnung oder zur SchlieBung.

W.L. - Versorgung Kontrollampe/getakteter Ausgang (Klemme
12)
Zwischen dieser Klemme und dem +24V wird eine
eventuelle Kontrollampe, ein getakteter Ausgang oder
eine Steuervorrichtung fur den ElektroschloB mit 24 VVdc
- 3 W max angeschlossen (siehe detaillierte
Programmierung in Abschnitt 5.5.2.). Um den
storungsfreien Befrieb des Systems nicht zu
beeintrdchtigen, sollte die angegebene Leistung nicht
Uberschritten werden.

5.4.5. SteckerJ2-SchnellanschluB Minidec, Decoder
und RP

Dieser Stecker wird fUr den SchnellanschluB der Vorrichtungen
Minidec, Decoder und Empfénger RP eingesetzt (siehe Abb.
36, 37 und 38). Das Zubehdr mit der Komponentenseite zum
Inneren der Karte hin einstecken. Das Einstecken und Abziehen
erfolgt lediglich nach Abschaltung der Spannung.

5.4.6. Stecker J5- SchnellanschluB Kondensator

SchnellanschluBstecker  fUr den AnschluB
Anlaufkondensators des Motors.

des

5.4.7. Stecker J8- SchnellanschluB Endschalter

SchnellanschluBstecker  fUur den AnschluB
Induktionsendschalters.

des
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5.5. PROGRAMMIERUNG

Fur die Programmierung des Antriebs wird auf die Betriebsart
"PROGRAMMIERUNG"zugegriffen.
Die ProgrammierungistinzweiBereiche unterteilt: BASISund DETAILLIERT.

5.5.1. BASISPROGRAMMIERUNG

DerZugang zur BASISPROGRAMMIERUNG erfolgt Uber die Taste F:
edurch Druck dieser Taste (die dann gedrickt gehalten wird)
zeigt das Display die Bezeichnung der ersten Funkfion an.

*nach dem Loslassen der Taste zeigt das Display den Wert der
Funktion an, dermitdenTasten +und - ver&ndert werdenkann.

*durch erneuten Druck derTaste F (die dann gedrickt gehalten
wird) zeigt das Display die Bezeichnung dern&chsten Funktion,
usw. an.

*beiErreichen derletzten Funktion fhrt der Druck derTaste Fzum
Verlassen der Programmierung und das Display zeigt wieder
den Status des Tors an.

Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der
BASISPROGRAMMIERUNG zugd&nglichen Funktionen an:

5.5.2. DETAILLIERTE PROGRAMMIERUNG

UmZugang zur DETAILLIERTEN PROGRAMMIERUNG zu erlangen, ist
die Taste F gedrlckt zu halten und zusdizlich die Taste + zu
drlcken:

*nach dem Loslassen der Taste + zeigt das Display die
Bezeichnung der ersten Funktfion an.

*nach dem Loslassen derTaste Fzeigt das Display den Wert der
Funkfion an, dermitdenTasten +und - ver&ndert werdenkann.

edurch Druck derTaste F(die dann gedrickt gehalten wird) zeigt
das Display die Bezeichnung der ndchsten Funkfion an und
zeigtbeim Loslassen der Taste den Wert an, der mit den Tasten
+und - verdndert werden kann..

*beiErreichen derletzten Funktion fuhrt der Druck derTaste Fzum
Verlassen der Programmierung und das Display zeigt wieder
den Status des Tors an.

Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge derin der DETAILLIERTEN
PROGRAMMIERUNG zug&nglichen Funkfionen an:
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4 N\ 4 N\
BASISPROGRAMMIERUNG  (F) DETAILLIERTE PROGRAMMIERUNG(F) + (+)
Display Funktion Default Display Funktion Default

BETRIEBSLOGIKEN (siehe Tabelle der MAXIMALES ANLAUFMOMENT:
/ I Betriebslogiken): 1— 1~ Der Motor arbeitetim Moment des Beginns der
[ I | A =Automatik — I II_I — Bewegung auf dem héchsten Drehmoment /_I/
— = ) ) ) ) —' —" | (und ignoriert dabei die| —
H = = Automatikbetrieb "Schrittbetrieb” Drehmomentregulierung). Diese Einstellung ist
5, = Automatik "Sicherheitsvorrichtung” bei schweren Filigeln hilfreich.
= = Halbautomatik = = Axtiv
— 1 = AuUS
= F = Halbautomatik "Schrittbetrieb” ls ’C’—’ S5 - NG
— HLUSSBREMSUNG:
’/— = Totmann o L&st das Tor den Endschalterim Offnungs-oder |
1O = Halbautomatik 'B | __ | imSchiieBvorgang aus, so kann eine Bremsung | I~ | I—
PAUSENZEIT: i angewdhlt werden, um den unverzliglichen r—
(=1 [ | GiserTmer it sch el domn s wern| —; — e ot St i
/ I gl-e BZeT(;ebslczg/k AuTomqfll;) e/nge?fellfdwsz_cd/% . beginnt die Bremsung nach diesen.
ie Zeiten kénnen zwischen L und =17 ; &gy
Sekunden mitSchritten vonjeweils einer Sekunde Beim Wert(_i I_i istdie Bremsung ausgeschaltet.
i\e,%‘ﬁﬁég ‘gj{dl\il’}]uggﬁféﬁ%gﬂiggﬁﬁ; d‘:‘: Die Zeitistzwischen!_] | una ="l einstelibar,
(getrennt durch einen Punkt) um. Die Zeitdauer die Schritte liegen bei jeweils 0,01 Sekunden.
kann mit Schriften von jeweils 10 Sekunden bis 1] = Bremsung aus
zu einem Héchstwert von =, 1 Minuten 2wischen] ] /und,_:’/_,’zgefokfefeBremsung
eingestellt werden. -
BSP: zeigt das Display /://__/ an, entspricht die FAILSAFE-FUNKTION:
Pausenzeit 2 Min. und 50 Sek. — ,— | DieEinschaltung dieser Funktion ermdglicht die
KRAFT: I/— I_I Ausfuhrung eines Betriebstests auf den 117
; —" | Photozellen vor jeder Bewegung des Tors. Fallt —
[— |7 |Regullert den Schub des Motors. — I derTestnegativ aus (Photozellen quBer Befrieb,
I~ I |l] | =Mindestkraft 0 angezeigt durch den Wert Li 21 auf dem
,_:/ L_/’ — Hochstkraft S;;ff))/roy), so beginnt das Tor die Bewegung
OFFNUNGSRICHTUNG: = Aktiv
| / Zeigt die Offnungsbewegung des Tors an g‘md — — = = Aus
1~ / verhindert eine Verwechslung der Anschllsse | — — -
- des Motors auf dem Klemmenbirett. - VORBLINKEN (5 Sek.):
— o = Offnungsbewegung nach rechts —— Ermdglicht die Einschaltung der Blinkleuchte fir
— . ) —! j— | einenZeitraum von 5Sekunden vordem Beginn | j=—;
I I / i Zeifl 5Sekund dem Begi 117
— — = Offnungsbewegung nach links des Bewegungsablaufs. _—
| — Apeti
STATUS DER AUTOMATION: /—_; /‘_/Affﬁ\’us
— | Verlassen der Programmierung, Speichern der \ — J
— |— | Daten und Ruckkehr zur Anzeige des Status des Anmerkung 1: Zur Wiederherstellung der Default-Einstellung der
- 7 [|Tors. Programmierung sicherstellen, dass der Eingang
[ = Geschiossen der Leiste geschlossenist (LED SAFE leuchtet auf),
7 | =In Offmungsphase gleichzeitig die qu’ren +, - und F anhaltend 5
™1 7~ In "STOP" Sekunden lang drtcken.
’/—_’/’—_/ <ot Anmerkung 2: Die Anderung der Programmierungsparameter
LI = =Gedfine tritt unverziglich in Funktion, wd&hrend die
[/ =InPause endguiltige Speicherunglediglich beim Beenden
quitige sp 9 9
]S = Eingriff des "FAIL SAFE" der Programmierung und der Ruckkehr zur
I]/5 = in SchiieBphase Anzeige desTorstatus erfolgt. Wenn die Stromzufuhr
7 77 = In Umkehrphase zum Gerdt vor o!er RUckkehr zur Status-Anzeige
™15 = Einari unterbrochenwird, werden alle durchgefuhrten
[ = = Eingriff der Photozellen % "
\_ — ) Anderungen geldscht.



. . O\ . . O\
(Display |  Funktion Default | (Display |  Funktion Default
__ __ | KONTROLLAMPE: ABBREMSUNG vor dem Endschalter:

I_I II_I wiradl 1] angewdhlt, funktioniert der Ausgang wie Il Il —1— Mitdiesern Parameterkann die Abbremsung desTors II7 Ilj
— eine Standardkontrollampe (eingeschaltet beim I vordem Eingriff der Endschalterim Offnungs-undim | LI L
Offnungsvorgang und wéhrend derPause, blinkend SchiieBvorgang angewdhitwer de/n o ,
wdhrend des SchlieBvorganges und ausgeschaltet Die Zeitistzwischen _ii_i und _I 1 einstellbar, die

beigeschlossenemTor). Schritte liegen beijeweils 0,02 Sekun den.
Servicelampe: andere Zahlen entsprechen der Sollte derEinsatz eines Encoders vorgesehen sein, so
getakteten Aktivierung des Ausgangs, der (Uberein wird dlie Einstellung nicht Uber die Zeit, sondern Giber
Relais) fur die Versorgung einer Servicelampe die Anzahl der 'Umcllreh ungen dr‘—;s. Mofors
verwendet werclen kcmn Dle entsprechende Zeit vorgenommen, die eine hdhere Prdzision der
kannzwischen/ L uno’ Sekunden mn‘Schnﬁen Teiléffnung gewdhrleisten.

) I / /
vonjeweils 1 Sekunde undZWISChen U_/ und i
Z;)n;;zgﬂ;mfe Zcei;)nﬁen von jeweils 10 Sekunclen // // = Abbremsung aus

i werden.
Steuerung des Elektroschlosses (L‘Jberl?elais)' zwischen[ ] | und 55 = Abbremsung aktiv
Bei Drlicken der Taste - von der E/nsfellung/ / 1/__/’
wird die Schaltung fdr das ElektroschloB beim
. — o ABBREMSUNG nach dem Endschalter:

SchI/erorgong/— | aktiviert. 11 | Mitgi )

o o _ 11| mitdiesemParameterkanndie AbbremsungdesTors | 1~ | [~ 1
DurchemeutesDrlicken derTaste - wird die Schalfung / I""1' | hach dem Eingiff derEndschaiterim Offnungs-und | LI LI
fur das ElektroschloB im SchlieB- und imSchlierorgongongewdh/fwerden

= = __/ o '
/Offnungsvorg angi= = akiiviert. Die Ze/f/sTZW/schen/ // // und/ / einstellbar, die
L i = Standard-Kontrolleuchte Schritte liegen be//ewe/lso,OQSekunden.
von / ! bis’—’ //= Getakteter Ausgang. Sollte derEinsatz eines Encoders vorgesehen sein, so
- . wird dlie Einstellung nicht Uber die Zeit, sondern Uber
= 1 = Schaltung ElektroschloB vor der die Anzahl der Umdrehungen des Motors
Off”U”QSDGWGQUHQ vorgenommen, die eine héhere Prdzision der
== = Schaitung ElektroschloB vor den Offnungs- Teiléffnung gewdhrieisten.
undSchl/eBbewegungen
I, Abbremsun
] L1l = g aus
LQGIK PHQTQZELITEN SCHL(€§$VORGANG. ' ren [ ! und, 2| /_, Abb i
Hier wird die Eingriffsmodalitét der Photozellen im awischen [ | und = remsung aktiv
SchlieBvorgang angewdhlt.
Diese Photozellen greifen lediglich auf der
SchlieBbewegung ein: sie blockieren die Bewegung = .
undnehmen sie bei Freiwerden wieder auf, oder sie 1~ 1 I(jil){-%’;gsveur’r\)’%arome ter kann der Umfang der 11—
kehren dlie Bewegung unverziglich um. I~ Teildffnung des Flugels requ/len‘ werden. [
—i = Umkehr bei Freiwerden D/eZe/f/szW/schen/ |l IundiZ i_i einstellbar, die
1= = unverzigliche Umkehr in die Schritte liegen beijeweils 1 Sekunden.
Offnungsbewegung Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein, so
- wird die Einstellung nicht Gber die Zeit, sondern tber
LOGIKPHOTOZELLEN OFFNUNGSVORGANG: die Anzahl der Umdrehungen des Motors
Hier wird die Eingriffsmodalitat der Photozellen im vorgenommen, die eine héhere Prdzision der
Offnungsvorgang angewdhit. o Teiléffnung gewdhrleisten. Bspw. mit dem Ritzel 220
Diese Photozellen greifen lediglich auf der kann die Teiléffnung zwischen 15 cm und ca. 3m
Offnungsbewegung ein: sie blockieren die Bewegung variieren
undnehmen sie bei Freiwerden wieder auf, oder sie '
kehren die Bewegung unverziiglichum.
Y =unverziigliche Umkehrin die SchlieBbewegung [ ARBEITSZEIT (time-out): Ll
1 o = Wiederaufnahme der Bewegung bei — Dieser Parameter solite auf einen Wert elingesfe(lf A |
Freiwerden werden, derum 5-10Sekunden Uber der Zeitliegt, die
das Tor braucht, um vom Endschalter im
__ __ | ENCODER: I SchlieBvorgang  den  Endschalter  im
— Ist der Einsatz eines Encoders vorgesehen, sokann | (I [—] Offnungsvorgangzuerreichen und umgekehn‘
| dessen Anwesenheitangewdhlt werden. I Einstellbar zwischen i_i und I Sekunden mit
Sollte derlEncoder vorhanden unq okﬁyﬂsein, Nej Schritten von jeweils einerSekunde.
\f/erden die "Abbremsungen” gnd die "Teil6ffnung"” Nachfolgend schaltet die Anzeige auf Minuten und
Uberden Encodergesteuert (siehe enfsprechende Zehntelsekunden (dlie durch einen Punktgetrenntsind)
Abschnitte). i , ' , , um und die Zeit wird mit Schritten von jeweils 10
Der Encoder Gbernimmt die Funktion einer Sekunden biszummaximalen Wertvon =, | Minuten
Quetschschutzvorrichtung: sollte das Tor wahrend eingestell.
der Offnungs- oder der SchlieBphase gegen ein —=
HindermisstoBen, so kehrt derEncoderdie Bewegung BSP.: zeigt das Display 1=, an, so entspricht die
derFIL'JGgelg fcfies T?ﬁ fdre(;necngeifrogmsvo;QSgkun%IIen Arbeitszeit 2 Min. und 50 Sek.
um. Greift wdhren ieser ekunden der .
BewegungsumkehrderEncoderermeutein, so wird == KUNDENDIENSTANFORDERUNG (gekoppeltandie
die Bewegung angehalten (STOP), undkeine Umkehr ! I_ | nachfolgende Funktion): -
ousgefdhg#. M%enr? derSens(omic)hTzugescho/fefisf [ - Istdiese Funktion eingeschaltet, so erfolgtnach Ablauf U
muBderParameterauf; ’_’/_’gesfellfwerden Wenn derRUckzahlung (einstellbar mit dernachfolgenden
der Encoder zug e/ sé hé} Itet ist, muB die Funktion "Zyklusprogrammierung") ein Vorblinken fdr
Empfindiichkeitdles Quefschschutzsystems durch die el ffs’é?ﬁﬁfé ven 5635’; ;;gfe’; Doljedem Impus
Einstellung desParameterszwischen! | [ (héchste der Einstellung von Eingriffen der programmierten
Empfindlichkeit) und S5 (niedrigste Instandhaltunghilfreich sein.
Empfindlichkeit) geregelt werden. = Aktiv
_ — 171 = AU
von /_ ! bis /_—/ /_—/ =Encoder aktivundEinstellung
derEmpfindlichkeit
I}l =Encoderaus
\ J




(Display |  Funktion

Default )

ZYKLUSPROGRAMMIERUNG:

Hiermit kann eine Rlckz&hlung der Betriebszyklen
der Anlage eingestellt werden._Dabei sind (in
Tausenden)zwischeni_i i und —i —i TausendZyklen
einstellbar.

Derangezeigte Wert wird bei der Aufeinanderfolge
derZyklen jeweils aktualisiert.

Die Funktion kann fir die Uberpriifung des Einsatzes
der Karte oder fur die Nutzung der Funktion
"Serviceaufforderung"dienen.

'~
\\I
-~
\\I

1=

-
C

STATUS TOR:

Verlassen der Programmierung, Speichern der Daten
und Rlckkehr zur Anzeige des Status des Tors (siehe
Abschnittb.5.1.).

I
4

I

-

6. INBETRIEBNAHME

6.1. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Alle elektrischen Anschllsse an die Karte ausfuhren, wie in Kapitel
5 angegeben (einschlieBlich Erdung des Antriebs) (Abb. 39).

N\,

~

Abb. 39 )

BESTIMMUNG DER OFFNUNGSRICHTUNG UND
BETRIEBSWEISE DERENDSCHALTER-LED

Die Anlage mit Strom versorgen und auf der Karte die
Offnungsrichtung einstellen (sieche Abschnitt 5.5.1).

Bei Offnungsrichtung RECHTS (— =/):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC1
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC2

Bei Offnungsrichtung LINKS (/= -
Endschalter-LED OFFNUNG = FC2
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC1

6.3. POSITIONIERUNG ENDANSCHLAGFEINBLECHE

Der Antrieb 746 ist mit einem Induktionsendschalter (Abb. 1 Bez.3)
ausgestattet, der den Stopp der Bewegung des Tors steuert,
wenn der Durchgang einesFeinblechs erfasst wird, dasim oberen
Bereich derZahnstange befestigtist.

Bei der korrekten Positionierung der beiden mitgelieferten
Anschlagfeinblecheist folgendermaBen vorzugehen:

1) Den Endschalter montieren. Dabei ist das Feinblech mit
Bezug auf die Gewindebolzen der Halterung zu zentrieren.
(Abb. 40)

Uberpriifen, ob der Antrieb auf manuellem Betrieb gestelltist
(siehe Kapitel 8).

Das Tor von Hand in die Offnungsposition schieben und
dabei einen Abstand (2 - 5) cm zum mechanischen
Endanschlag belassen.

Das Feinblech auf der Zahnstange in die Offnungsrichtung
schieben, bissich die entsprechende LED-Diode ausschaltet
(Abb. 22und40); dann das Feinblech um weitere ca. 45mm
nach vorne versetzen und mit den Schrauben auf der
Zahnstange befestigen.

DasTorvonHandin die SchlieBposition schieben und dabei
einen Abstand (2 - 5) crnzum mechanischen Endanschlag
belassen.

6.2.

2

3

4

o)
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6) Das Feinblech auf der Zahnstange in die SchlieBrichtung
schieben, bissich die entsprechende LED-Diode ausschaltet
(Abb.22und40); dann dasFeinblech um weitere ca. 456mm
nach vorne versetzen und mit den Schrauben auf der
Zahnstange befestigen.

7) DasTor bis zur Halffe seines Laufs schieben und das System
erneut verriegeln (siehe Kapitel 9).
" ™\
FC2
Abb. 40
- J

Hinweise zur Anbringung der Feinbleche

Far einen ordnungsgemdBen Betrieb muss in der
Stillstandposition des Tors mindestens ein Abstand von2cm
zum mechanischen Endanschlag vorliegen. Diese Prifung
ist nach der Bestimmung der Abbremsungswerte vor und
nach dem Endschalter (siehe Abschnitt 5.5.2) und
mindestens nach einem kompletten Zyklus der Automation
durchzuflhren.

Der Abstand zwischen dem Endschalter und den
Feinblechen muss < 5mm betragen (Abb. 11).

Wirddie Nylon-Zahnstange verwendet, soist nurdas Feinblech
(ohne Halterung) direkt mit Hilfe selbstschneidender
Schrauben an derZahnstange anzubringen. Dann die oben
genanntenkEinstellungen vornehmen.

Anmerkung: 5 mm unter der Oberfldche der Nylon-
Zahnstange befindet sich ein Stahlkern, daher muss bis zum
Stahlkern gebohrt und dann mit selbstschneidenden
Schrauben angeschraubtwerden.

6.4. UBERPRUFUNG DER EINGANGE

Die folgende Tabelle zeigt den Status der LED-Diodenin Bezug auf

den Status der Eingdnge.

Dabei ist zu berucksichtigen: Lep-piope eiv = Kontakt geschlossen
Lep-piopE aus = Kontakt offen

Der Status der Hinweis-LED-Diodenist gem&B den Angabenin der

Tabelle zu Uberprufen.

Tab. 2 Funktionsweise der Status-LED

(" LEps EIN AUS h
OP-A Steuerung akfiviert Steuerung nicht aktiviert
OP-B Steuerung akfiviert Steuerung nicht aktiviert
FCI1 Endschalter frei Endschalter belegt
FC2 Endschalter frei Endschalter belegt
FSW OP | Sicherheitsvorrichtungen frei | Sicherheifsvorrichtungen sprechen an
FSW CL | Sicherheitsvorrichtungen frei | Sicherheifsvorichtungen sprechen an
STOP Steuerung nicht aktiviert Steuerung akfiviert
SAFE Sicherheitsvorrichtungen frei | Sicherheitsvorrichtungen sprechen an
\ENC Blinkt wéhrend der Drehung des Motors Y,

Anmerkung: DerZustandderlED-DiodenbeigeschlossenemTorinRuhestellung
istfettgedruckt. Istdie Offnungsrichtungnachlinks, ist derZustand der Led-
Dioden FC1undFC2verfauscht.

6.5. UBERPRUFUNG MOTORANSCHLUSS

Uberprifen, ob die
Verkabelung des Motors
den Angaben in Abb. 41
entsprich t.
(Standardanschluss).

SCHWARZ




6.6. EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN KUPPLUNG

Zusaitzlichzu den elektronischenSicherheitsvorrichtungen (Encoder
und Schubkraftregelung) ist der Antrieb 746 ebenfalls mit einer
mechanischen Kupplung ausgestattet.

Im Hinblick auf die Schubkraft desTors und den Encoder wird auf
die Kapitel 5.5.1 und 5.5.2 verwiesen.

Fur die Einstellung der Ausldseschwelle der mechanischen
Kupplung sind folgende Schritte auszufuhren (wirempfehlen die
Einstellungin Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften):

1) Die Stromversorgung zur Automation unterbrechen.

2) Die Motorwelle mit einem Englénder festgespannt halten
und die Einstellung mit Hilfe der Einstellungsschraube der
Kupplung mit einem Inbusschllissel oder einem
Schraubenzieher gemd&B Abb. 42 vornehmen.

Zur Erhdhung des Drehmoments ist die Schraube im
Uhrzeigersinnzu drehen.
Zur Verminderung des Drehmoments ist die Schraube im
Gegenuhrzeigersinnzu drehen.
< Der Antrieb wird mit einer auf den hdchsten Wert eingestellten
Kupplung geliefert. Anfdnglich muss also die Schraube im
Gegenuhrzeigersinn gedreht werden, um die optimale
Einstellung zu erhalten.

3) Die Automation mit Strom versorgen undsicherstellen, dass
die Einstellung des Drehmoments ordnungsgemdaB ausgefuhrt
wurde.

/ N\

Anmerkung: Wenn dasTor sich beim ersten OPEN-Impuls nichtin
die gewunschte Richtung bewegt, sind der BRAUNE und der
SCHWARZE Draht des Motors auf dem Verbinder J6 (Abb. 41)
miteinander zu vertauschen.

6.7. PRUFUNG DER ANSCHLAGSTELLEN

Die Einstellung der Abbremsung nach dem Endschalterund der
Bremsungist zu beachten: Wenn der Abbremsungswegzulange
oderdie Bremsung unzureichendist, kann das aufderZahnstange
des Tors angebrachte Feinblech den Sensor Uberlaufen und
diesenfreimachen. Beim Stillstand desTorsist sicherzustellen, dass
lediglich der betreffende Endschalter belegt ist. Die
entsprechende LED muss ausgeschaltet sein; sollte sie sich
ausgeschaltet und dann wieder eingeschaltet haben oder
sollten beide Enschalter-LED ausgeschaltet sein, sind derWert der
Abbremsung nach dem Endschalterzureduzieren und/oder der
Bremswert zu erhdhen (siehe Abschnitt 5.5.2).

6.8. PRUFUI!G DER SICHERHEITSVORRICHTUNGEN UND
ZUBEHORTEILE

Sichergehen, dass alle Sicherheits- und
Quetschschutzvorrichtungen (Sensor ENCODER) ordnungsgemai
ansprechenunddass alle inder Anlage eingesetzten Zubehérteile
funktfionstiichtig sind.

7. ABSCHLIESSENDE ARBEITEN

Nach derlInstallation den Gefahrenaufkleberim oberen Bereich
der Abdeckung anbringen (Abb. 43).
Die seitlichen Schutzvorrichtungen eindrlicken, die
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Schutzabdeckung des Gehduses anbringen und die
Abdeckung mit den mitgelieferten Schrauben befestigen (Abb.
44).

Dem Kunden ist der "FUhrer fur den Benutzer" zu Ubergeben,
zudem sollten ihm der korrekte Betrieb und die richtige
Bedienung des Getriebemotors sowie die potentiellen
Gefahrenbereiche der Automation erlédutert werden.

s

~

\ Abb. 44 )

8. MANUELLER BETRIEB

Sollte eine manuelle Bewegung des Tors aufgrund eines Ausfalls

derStromversorgung oder einer Betriebsstérung der Automation

erforderlich werden, soist die Entriegelungsvorrichtung wie folgt

zu bedienen:

1) Die Schutzklappe 6ffnenund den mitgelieferten Schitsselin
das SchloB stecken (Abb. 45).

- ™
Abb. 45

AN /

2) Den SchlUssel im Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebelziehen, wiein Abb. 46 gezeigt.

3) Manuelldie Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung
ausfUhren.

e

-

9. WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Um zu vermeiden, daB das Tor w&hrend des Mandvers
versehentlich betrieben wird, ist vor der erneuten Verriegelung
des Antriebs die Stromversorgung zur Anlage zu unterbrechen.

1) DenEntriegelungshebel erneut schliessen.

2) DenSchlusselim Gegenuhrzeigersinn drehen.

3) DenSchlussel abnehmenund die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.

4) DasTorbewegen, bisdie Entriegelung einrastet.



10. MONTAGE DER STEUEREINHEIT CN 60E (EXTRA) 4
Der Antrieb ist fur den Einbau der Steuereinheit der leitf&higen
Sicherheitsleiste CN 60E mit Hilfe einer DIN-Schiene eingerichtet.
Die DIN-Schiene nach MaB schneiden und mit zwei Schrauben
mit Hilfe der entsprechenden Offnungen befestigen und die
Steuereinheit CN 60E anbringen (Abb. 47).
Fuardie AnschlUsse und die Betriebsweise wird auf die spezifischen
Betriebsanleitungen verwiesen.
" N\
-
13. REPARATUREN
FUreventuellerforderliche Reparaturarbeiten sollite mansich an
autorisierte Reparaturwerkstétte derFa. FAAC wenden.
\ Abb. 47/

11. SONDERANWENDUNGEN
Sonderanwendungen sind nichtvorgesehen.

12.  INSTANDHALTUNG

Mindestens im Abstand von 6 Monaten eine Funktionsprifung
der Anlage vornehmen. Insbesondere ist dabei auf die
Funktionstuchtigkeit der Sicherheits- und
Verriegelungsvorrichtungen (einschlieBlich Schubkraft des
Antriebs) zu achten.

12.1. DEMONTAGE DER EINHEIT KARTE-TRANSFORMATOR

Sollte die Notwendigkeit bestehen, die Einheit Karte-
Transformator zu demontieren, sind folgende Schritte
auszufuihren:

Alle Klemmenleisten und Stecker aus der Karte herausziehen. Die
beiden Befestigungsschrauben der Karte und die beiden des
Transformators abschrauben. Die Einheit anheben und den
Transformator vorsichtig aus den Sitzen auf der Karfe gemdaB
Abb. 48 herausnehmen.

Vs

~

Abb. 48 )

12.2. OLFULLUNG

Den Olstandim Antrieb regelmdBig Uberpriifen.

Beiniedrigerbis mittlerer Benutzungsfrequenzreicht eine jéhrliche
Kontrolle; bei haufigerem Einsatz sollte die Prifung im Abstand
von é Monaten vorgenommen werden.

Durch vorléufiges Abnehmen des Oleinfllistopfens wird der
Olbehalter zuganglich (Abb. 49).

Bei der Sichtkontrolle muss das Ol die Kupferwicklungen des
Elektromotorsbedecken.

Ol bis zur Markierung nachfullen.

Ausschlielich Ol der Marke FAAC XD 220 verwenden.,
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( FUHRER FUR DEN BENUTZER )

AUTOMATION 746

Die nachfolgenden Anleitungen sollten aufmerksam gelesen
werden, bevor das Produkt eingesetzt wird, und fiir eventuelle
zukiinftige Bezugnahme sicher und unbeschadigt aufboewahrt
werden.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Die Automation 746 gewdhrleistet beifachgerechterinstallation
und bestimmungsgemd&Bem Gebrauch ein hohes
Sicherheitsniveau.

Einige einfache Verhaltensweisen k&nnen dartiber hinaus Unfdélle
und Schdéden vermeiden:

- Personen und insbesondere Kindern sollte der Aufenthalt im
Aktionsradius der Automation nicht gestattet werden. Auch
Gegenstédnde solifennichtin diesem Bereicht abgestelitwerden.
Diesgiltinsbesondere wahrend des Betriebs.

- Die Funksteuerung oder andere Gerdte, die als Impulsgeber
dienen kdénnen, sollifen Kindern unzugdnglich aufoewahrt
werden, umzuverhindern, daB die Automation versehentlich
gestartet wird.

- Die Automationist kein Spielzeug fur Kinder!

- DerBewegung desTorsist nicht absichtlich entfgegenzuwirken.

- Es sollte vermieden werden, daB Zweige oder Strducher die
Bewegung desTorsbehindern.

- Die Leuchtanzeigen soliten stets einsatzbereit und gut sichtoar sein.

- DasTorsollte nichtmanuellbetdtigtwerden, bevoresentriegeltwird.

- ImFalle von Betriebsstérungen soll das Torentfriegelt werden, um
die Zufahrt zu ermdéglichen. Danach ist der Eingriff von
qualifiziertem Fachpersonal abzuwarten.

- Nachdemdie Anlage auf manuellen Betrieb umgestellt wurde,
ist vor der Wiederherstellung des normalen Betriebs die
Stromzufuhr zur Anlage zu unterbrechen.

- AufdenBestandteilen des Automationssystems dlrfen keinesfalls
Verdnderungen vorgenommen werden.

- Der Betreiber solite keinerlei Reparaturarbeiten oder sonstige
direkte Eingriffe selbst vornehmen. Diesbezliglich sollte er sich
ausschlieBlichanqualifiziertesFachpersonalderFa. FAAC wenden.

- Die Funktionstuchtigkeit der Automation, der
Sicherheitsvorrichtungen und des Erdungsanschlusses sollte
mindestens halbjdhrlich durch qualifiziertes Fachpersonal
UberprUft werden.

BESCHREIBUNG

Die Automation 746 eignetsich inidealer Weise fUr die Steuerung
von Zufahrtsbereichen von Fahrzeugen mit einer mittleren
Durchfahrtshaufigkeit.

Beider Automation 746 fUr Schiebetore handelt essichumeinen
elektromechanischen Antrieb, der die Bewegung, je nachTor,
UbereinZahnstangen-oder Kettengetriebe auf den Schiebeflligel
Ubertragt.

DerBetrieb desSchiebetors wird Uber ein elektronisches Steuergerét
gesteuert, dasim Inneren des Antriebs untergelracht ist.
Empfangt das Gerdtbei geschlossenem Tor einen Offnungsimpuls
Uberdie Funksteuerung oderjede andere geeignete Vorrichtung,
wird derMotoreingeschaltet, bis die Offnungsposition erreicht st.
Wurde der Automatikbetrieb eingestellt, schlieBt das Tor
automatisch nach einer eingestellten Pausenzeit.

Wurde derhalbautomatische Betrieb eingestellt, muB einzweiter
Impuls gegeben werden, um das Tor erneut zu schlieBen.

Ein Offnungsimpuls, der wéhrend der erneuten SchlieBungsphase
gegeben wird, fuhrt stetszur Umkehr der Bewegung.

Durch einen Stoppimpuls (soweit vorgesehen) wird die Bewegung
stets gestoppt.

Hinsichtlich des genauen Verhaltens des Schiebetors in den
verschiedenen Betriebslogiken ist auf den Installateur Bezug zu
nehmen.

Auf den Automationen befinden sich Zubehorteile und
Sicherheitsvorrichtungen (Photozellen, Leisten), die die SchlieBung
des Tors verhindern, soweit sich ein Hindernis im von ihnen
Uberwachten Bereich befindet.

Das System gewdhrleistet bei abgeschaltetem Moftor die
mechanische Verriegelung, somit muB kein SchloB installiert
werden. )

Die manuelle Offnung ist daher lediglich nach Schaltung des
entsprechenden Entriegelungssystems moglich.

Der Getriebemotor ist mit einer einstellbaren mechanischen
Kupplung ausgestattet, die, zusammen mit einer elektronischen
Vorrichtung, den erforderlichen Quetschschutz bietet, und die
Umkehr der SchlieBbewegung oder den Stopp der
Offnungsbewegung gewdhrleistet.

Ein Induktionssensor erfasst den Durchgang der metallischen
Feinbleche, die auf der Zahnstange entsprechend der
Endanschlagpositionen befestigt sind. Das elektronische
Steuergerdtistim Getriebemotoreingebaut.

Ein benutzerfreundliches manuelles Entriegelungssystem
ermdoglicht die Bewegung desTorsim Falle eines Stromausfallsoder
beiBetriebsstérungen.
DieLeuchtsignalezeigendiejeweilsablaufende BewegungdesTorsan.

MANUELLER BETRIEB

Sollte eine manuelle Bewegung des Tors aufgrund eines Ausfalls

der Stromversorgung oder einer Betrielbsstdrung der Automation

erforderlich werden, soist die Entriegelungsvorrichtung wie folgt

zu bedienen.

1) DieSchutzklappe 6ffnenund den mitgelieferten SchiUsselin
das SchloB stecken, wiein Abb.1 gezeigt.

2) Den Schlussel in Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebelziehen, wiein Abb. 2 gezeigt.

3) Manuelldie Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung
ausfdhren.

WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Um zu vermeiden, daB das Tor wdhrend des Mandvers

versehentlich betrieben wird, ist vor der erneuten Verriegelung

des Antriebs die Stromversorgung zur Anlage zu unterbrechen.

1) DenEntriegelungshebel erneutschliessen.

2) DenSchlusselin Gegenuhrzeigersinn drehen.

3) DenSchlussel albnehmenund die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.

4) DasTorbewegen, bisdie Entriegelung einrastet.
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