DEUTSCH DEUTSCH

4 EG-KONFORMITATSERKLARUNG ZU MASCHINEN A
(gemé&R EG-RICHTLINIE 89/392/EWG, Anhang |1, Teil B)

Hersteller: FAAC S.p.A.
Adresse: Via Benini, 1 - 40069 Zola Predosa BOLOGNA - ITALIEN
erklart hiermit, daR: der Antrieb Mod. 550

« zum Einbau in eine Maschine oder mit anderen Maschinen zu einer Maschine im Sinne der Richtlinie 89/392/EWG
und deren Anderungen 91/368/EWG, 93/44/EWG, 93/68/EWG vorgesehen ist.

= den wesentlichen Sicherheitsbestimmungen folgender anderer EG-Richtlinien entspricht:

73/23/EWG und nachtragliche Anderung 93/68/EWG.
89/336/EWG und nachtragliche Anderung 92/31/EWG sowie 93/68/EWG

und erklart auBerdem, daR die Inbetriebnahme solange untersagt ist, bis die Maschine, in welche diese
Maschine eingebaut wird oder von der sie ein Bestandteil ist, den Bestimmungen der Richtlinie 89/392/EWG
sowie deren nachtraglichen Anderungen entspricht.

Bologna, den 01. Januar 1999

Der Geschaftsfuhrer
A. i

HINWEISE FUR DEN INSTALLATIONSTECHNIKER
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

1) ACHTUNG! Zur personlichen Sicherheit sollte die Anleitung in allen Empfehlenswert ist der Einsatz eines 6A Schutzschalters mit allpoliger

Teilen befolgt werden. Eine fehlerhafte Installation bzw. Verwendung Unterbrechung.

des Produkts kann zu schweren Verletzungen fuhren. 13) Der Anlage einen Fehlerstromschutzschalter mit 0,03A Auslose-
2) Vor Installation des hierin beschriebenen Produkts die Anleitung schwelle vorschalten.

aufmerksam durchlesen. 14) DenErdschluB auf Wirksamkeit iberpriifen und anschlieRend mitden
3) Verpackungsstoffe (Kunststoff, Styropor usw.) stellen eine Gefahren- Metallelementen des Tors verbinden. Grin/gelbes Antriebskabel

quelle fur Kinder dar und sind daher auRerhalb ihrer Reichweite zu ebenfalls erden.

verwahren. 15) Der Antrieb verfugt Uber eine integrierte Einklemmsicherheit mit
4) Anleitung fiirr kiinftigen Bedarf aufbewahren. Drehmomentiiberwachung, die stets durch weitere Sicherheitsvor-

richtungen erganzt werden muR.
5) Dasvorliegende Produktist ausschlieflich furdenin dieser Dokumen- ) . ) ) .
tation angegebenen Zweck entwickelt und gefertigt worden. Nicht 16) Mit den Sicherheiten (z.B. Lichtschranken, Kontaktleisten usw.) wer-

ausdriicklich erwahnte Einsatze konnen die Fehlerfreiheit des Pro- den Quetsch- und Scherstellen- und allgemeine Gefahrenbereiche
duktes beeintrachtigen bzw. eine Gefahrenquelle darstellen. wéhrend der Torbewegung geschutzt.
6) FAAC lehnt jedwede Haftung bei unsachgem&Rem und 17) Beijeder Anlage sollten auBerdem mindestens eine Leuchtmeldung
bestimmungsfremdem Gebrauch des Antriebs ab. (z.B. FAAC LAMP, MINILAMP usw.) sowie ein entsprechendes Warn-
schild an der Torkonstruktion und die Vorrichtungen aus Punkt “16”
7) Das Produkt nicht in Ex-Bereichen anwenden: Brennbare Gase oder eingesetzt werden.

Rauchemissionen sind ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko. o ) ) .
18) FAAC lehnt jegliche Haftung in punkto Sicherheit und korrekte An-

8) Die mechanischen Bauelemente haben den Bestimmungen der triebsfunktion ab, falls die Anlage mit Fremdkomponenten ausgeri-
Normen UNI8612, CEN prEN 12604 und CEN pr EN 12605 zu entspre- stet ist,
chen.

19) Zur Wartung ausschlieflich FAAC-Originalteile verwenden.
Im Hinblick auf das EG-Ausland mussen zur Gewabhrleistung eines

angemessenen Sicherheitsstands auBer den landeseigenen Bestim- ~ 20) Anderungen an Komponenten des Antriebssystems sind untersagt.

mungen ebenfalls die oben genannten Normen zur Anwendung 21) DerInstallateur soll samtliche Informationen zur Notentriegelung des

kommen. Systems erteilen und dem Anwender die dem Produkt beigestellten

9) FAAC kann nicht fiir die MiBachtung des technischen Stands bei der Anleitungen aushandigen.

Herstellung deranzutreibendenTore haftbargemachtwerden, desto- 22) Kinder oder Erwachsene sind wahrend des Betriebs vom Produkt

weniger fur die wahrend der Nutzung auftretenden Struktur- fernzuhalten.

verformungen. . . .

) . ) 23) Funksteuerungenoderanderempulsgeberdirfen nichtvonKindern

10) BeiderlInstallation mussen die Normen UNI8612, CEN prEN 12453 und gehandhabt werden, damit keine unbeabsichtigte Bedienung des

CEN pr EN 12635 erfiillt werden. Antriebs erfolgt.

Der Sicherheitsstand des Antriebs soll C + D betragen. ) . ) o
24) DerAnwenderdarfkeine eigenméachtigen Reparaturen oder Eingrif-

11) Vor jeglichen Arbeiten an der Anlage unbedingt die Stromversor- fe vornehmen, sondern ausschlieBlich Fachpersonal damit beauftra-
gung unterbrechen. gen.

12) Das Versorgungsnetz des Antriebs ist durch einen allpoligen Schalter  25)  Alle weiteren, nicht ausdriicklich in dieser Anleitung vergesehenen
mit Kontaktoéffnungsabstand von mindestens 3 mm zu schitzen. MaRnahmen sind untersagt.
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ANTRIEBSAUTOMATIK 550 & 550 MP

Die vorliegende Anleitung gilt fir folgende Modelle:

550 | - 550 Slave

FAAC 550 ist ein Antrieb fir Gegengewicht-Kipptore von Einfa-
milienh&usern.

Das kompakte Gerat, das mit dem entsprechenden Zubehor
auf dem Torblatt angebracht wird, besteht aus einem elektro-
mechanischen Antrieb, einer elektronischen Steuereinheit, ei-
ner Service-Lampe und einem Schutzgehé&use.

Das System ist selbsthemmend ausgefiihrt, so dal das Tor bei
stehendem Motor mechanisch verriegelt wird und sich die
Installation von Schidssern somit eriibrigt. Fir etwaige Strom-
ausfalle oder Betriebsstérungen ist eine manuelle Entriegelung
vorgesehen.

Des weiteren ist das System mit einem einstellbaren elektroni-
schen Einklemmschutz-System ausgestattet.

Die Antriebsautomatik 550 erméglicht auch den Einsatz zweier
Antriebe (550 | + 550 Slave) an einem Tor.

Das Modell 550 wurde fiir die Steuerung von Fahrzeugein-
fahrten entwickelt und gefertigt. Von jedem anderen Einsatz ist
abzusehen.

1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
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@ Gehause

@ OPEN-Taster

® Elektronisches Steuergerat 550MP
@ Gehause Steuergerat

® Langstrager

© Drehwelle

@ Entriegelung
Getriebemotoraggregat

@ Entriegelungsschliissel

Abb.
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TAB. 1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN ANTRIEB 550

MODELL 550
Versorgungsspannung 230V~ (+ 6 % - 10 %) 50Hz
Aufgenommene Leistung (W) 360
Max. Drehmoment (Nm) 300
Winkelgeschwindigkeit (°/s) 12

Benutzungsfrequenz (Zyklen/Stunde)

15 (ohne Endschalter)

25 (mit Endschalter)

Umgebungstemperatur -20 = 55 °C
Gewicht Getriebemotor (Kg) 13
Schutzart IP 31

IP 44 (mit Set)
Max. Torbreite (m) 3 (1 Antrieb)

4 (2 Antriebe)

Max. Torhéhe (m)

2.7 (1 Antrieb)

3 (2 Antriebe)

Max. Torgewicht (Kg/m2) 10
Kupplung Elektronik
Steuergerat 550MP
Abmessungen Getriebemotor LxHXT (mm) vgl. Abb. 2
Technische Daten Elektromotor

Drehzahl/min 1400
Untersetzungsverhdltnis 1:700
Warmeschutz Wicklung 135°C
Leistung (W) 350
Aufgenommener Strom (A) 1.5
Betriebskondensator 8UF

Versorgungsspannung

230V~ (+ 6 % - 10 %) 50Hz

2. ABMESSUNGEN
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3. ELEKTRISCHE AUSLEGUNG (Standardanlage)
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@ Antrieb 550 | mit Steuergerat 550MP
® Antrieb 550 Slave

® Blinker

@ Funkempfanger

® Schlusseltaste

@ Lichtschranke

@ Schutzkante

Abb. 3

«Die Kabeldurchmesser sind in mm2 angegeben

4. INSTALLATION DER ANTRIEBSAUTOMATIK

4.1. VORAB-UBERPRUFUNGEN

Aus Griinden der Sicherheit und zur Gewabhrleistung eines
einwandfreien Betriebs der Antriebsautomatik sind folgende
Kontrollen vorzunehmen:

Das Tor muB fir die Automatisierung geeignet sein. Insbe-
sondere istsicherzustellen, dal die Tormalle mitden Anga-
ben in den technischen Eigenschaften Ubereinstimmen
und dal} das Tor ausreichend stabil ist.
Funktionstlichtigkeit der Torlager und Verbindungsstellen
Uberprifen.

Sicherstellen, dall das Tor keine Abriebstellen aufweist;
Laufschienen ggf. reinigen und mit Silikon-Schmiermittel
(kein Fett) schmieren.

Sicherstellen, dall das Tor richtig ausbalanciert ist.

Zur Sperrung des geschlossenen Tors durch den Antrieb
mechanische Torverschlisse abnehmen.

Fur den Anschluf? des Getriebemotors muB eine einwand-
freie Erdung vorhanden sein.

Der Antrieb FAAC 550 kann an Gegengewicht-Kipptoren un-
terschiedlicher Ausfiihrung installiert werden. In Abb. 4 sind
einige gebrauchliche Modelle aufgefihrt:

@ Kipptor mit Einzelblatt

@ Kipptor mit Faltblatt

® Kipptor mit Einzelblatt und Deckenlaufschiene
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4.2.  POSITIONIERUNG DER TELESKOPARME

Zur einwandfreien Drehung der seitlichen Teleskoparme mufR
der Abstand (1 in Abb. 5) zwi-
schen vorhandenem Gewichts-
ausgleichsarm und Rahmen min-
destens 15 mm betragen.

Ist dies nicht der Fall, kbnnen
gebogene Teleskoparme uber
den bereits vorhandenen Aus-
gleichsarmen installiert werden,
wobei der Abstand zwischen
Torblattund Rahmen mindestens |
20 mm (S2 in Abb. 5) betragen

mufi.

4.3. POSITIONIERUNG LANGSTRAGER/ANTRIEB

Unter Beachtung der in Tabelle 1 aufgefiihrten Malie ist wie in
Abb. 6 gezeigt ein Antrieb (550 I) in der Tormitte bzw. sind
gemal Abb. 7 zwei Antriebe (ein 550 | und ein 550 Slave) an
den Torseiten zu installieren.

Der Antrieb 550 ist fur eine Installation der Getriebemotor-
gruppe mit zwei verschiedenen Ho6hen fur die Drehwelle
vorgesehen (siehe Kapitel 6).

In den nachfolgenden Anweisungen fir die Installation des
Antriebs wird die Getriebemotorgruppe inihrem Zustand nach
Lieferung vom Werk bertcksichtigt, die Anweisungen gelten
aber fur beide Montagearten.

A

Abb. 5
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4.4. MONTAGEABFOLGE

Zu Beginn der Installation ist das Kipptor geschlossen und der
Antrieb entriegelt (siehe Kapitel 7).
1) Legen Sie die Position der Antriebswelle wie folgt fest:

= Kipptor mit Einzelblatt (Abb. 8)

Die Drehachse der Antriebswelle mulR bei geschlossenem
Kipptor ca. 10 cmunterhalb der Drehachse desTors liegen. Die
Montagestelle der
Teleskoparme mufsich
so nahe wie moglich
an der Montagestelle
des Torarms befinden.

» ‘ ol

~,10 cm
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= Kipptor mit Faltblatt (Abb. 9)
Die Drehachse der Antriebs-
welle mul bei geschlossenem
Kipptor ca. 10 cm unterhalb

der Drehachse der Tor-
scharniere liegen (A).
Die Montagestelle der

Teleskoparme muf} sich so
nahe wie moglich an der

Montagestelle der Tor-
scharniere befinden (B).
e Kipptor mit Decken- Abb. 9

laufschiene (Abb.10)

Die Drehachse der Antriebs-
welle muf mit der Mittellinie
zwischen den beiden Lagern
Ubereinstimmen.

Die Montagestelle der
Teleskoparme mufB so nahe
wie moglich an der Verbin-
dungsstelle zwischen oberer
und unterer Fuhrung liegen.

2) DenLangstrager unter Ver-
wendung geeigneter Schrau-
ben vertikal an den Torblatt-

Abb. 10

verstarkungen befestigen,;

hierzu wird die Verwendung von Gewindeeinsatzen empfoh-

len.

2 Den Langstrager so drehen, dal das Ende, an dem sich auf
den letzten ca. 20 cm keine 4 mm-Bohrungen befinden,
nach oben zeigt.

SDer Langstrager weist eine Reihe von Bohrungen mit 8mm &
auf, die nach der Anbringung die Installation des Antriebs
auf verschiedenen Hohen ermdéglichen.

Sicherstellen, dal die Montageposition des Langstragers die
Anbringung des Antriebs unter Berlicksichtigung der zuvor
festgelegten Wellenposition erlaubt.

Bei Installation von zwei Antrieben an demselben Tor mussen

DEUTSCH

beide Wellen auf derselben H6he ausgerichtet sein.

3) Den Antrieb gemal Abb. 11 mit den Schrauben aus dem
Zubehor am Langstrager befestigen.

4) Obere Haltebugel der Teleskoparme unter Berucksichti-
gung der dem Kipptor entsprechenden Angaben zur Positio-
nierung festschweillen.

Bei tberlagerter Anbringung gebogener Arme kdnnen die
Blugeldirektanden am Torvorhandenen Armen festgeschweifdt
werden.

Die Teleskoparmméntel gemall Abb. 11 mit den Bolzen und
Schrauben aus dem Zubeh6r an den Bligeln befestigen.

5) Antriebsrohre vollstandig auf die Welle setzen und geméan

den Abbildungen 6 und 7 malkgerecht abschneiden.

2 Bei Verwendung von Endanschlagen (optional) sind wie in
Abb. 11 gezeigt zunachst die Nocken einzusetzen.

6)Bugel auf Antriebsrohre montieren und unter Beachtung der
korrekten Ausrichtung auf das Torblatt schrauben.

7) Stifte auf Antriebsrohrbuchsen sperren.

8) Kipptoringedffnete Position bringenund Lange derTeleskop-
arme wie folgt anpassen:

= Gerader Arm (Abb. 12)

Positionierung des Teleskoparms gemal Abb. 12 simulieren.
Mantel in Pos. A und Arm in Pos. B abschneiden.
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@ Langstrager
® Befestigungsbiigel der Teleskoparme
© Antriebsrohr

(© Endanschlagnocken

® Antriebsrohrbiigel

® Befestigungsstift

(© Mantel des geraden Arms

@ Gerader Am

@ Mantel des gebogenen Arms

@ Gebogener Am

@ Entriegelungsschliissel
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= Gebogener Arm (Abb. 13)
Positionierung des Teleskoparms gemal Abb. 13 simulieren.
Mantel in Pos. A und Arm in Pos. B abschneiden.

2 Spiel von ca. 1 cm an den Anschlagpunkten belassen.

9) Einsteckarm mit Antriebsrohr verbinden und fest zusam-
menschweilien.

4.5. EINSTELLUNG DER GEGENGEWICHTE

Nach der mechanischen Installation ist zu Uberprifen, ob das
Kipptor nach der VergréRerung des Gewichts des Antriebsund
des Zubehdrs noch immer im Gleichgewicht bleibt; gegebe-
nenfalls sind die Gegengewichte anzupassen.

Eine optimale Drehung ist gewéahrleistet, wenn das Tor in
mittlerer Position (45°) und mit entriegeltem Antrieb im Gleich-
gewicht bleibt.

Des weiteren ist durch manuelle Bewegung des Tors sicherzu-
stellen, daR die beim Offnen und SchlieRen ausgefiihrte Schwin-
gung linear und ohne Spriinge oder abrupte Bewegungen
verlauft.

5. INBETRIEBNAHME

5.1. ANSCHLUSS DER ELEKTRONISCHEN STEUERPLATINE

SVor jedwedem Arbeiten an der elektronischen Steuerplatine
(AnschlieBen, Programmieren, Warten usw.) stets die Strom-
zufuhr unterbrechen.

Achtung: Beim Abklemmen an den Klemmbrettern J2 oder
J3 kann Hochspannung anliegen.

Die Punkte 10,11, 12, 13 und 14 der ALLGEMEINEN SICHERHEITS-

VORSCHRIFTEN sind zu beachten.

Nach Angaben in Abb. 3 die Leitungskanéle vorbereiten und

die elektrischen Anschlisse des elektronischen Steuergerats

550 MP mit dem jeweiligen Zubehor ausfuhren.

Stets die Stromkabel von den Steuer- und Sicherheitskabeln

(Taster, Empfanger, Lichtschranke etc.) trennen. Zur Vermei-

dung elektrischer Stérungen sind getrennte Hullen zu verwen-

den.

5.1.1. STEUERGERAT 550MP
Das im Lieferumfang des Modells 550 | enthaltene Steuergerat

DEUTSCH

TAB. 3 MERKMALE DER HARDWARE 550MP

Versorgungsspannung 230V~ (+6 -10 %) 50Hz
Max. aufgenommene Leistung 12VA

Max. Motorbelastung 800 W
Zubehorversorgung 24Vdc

Max. Zubehorbelastung 500mA
Umgebungstemperatur - 20°C + 55°C

Schutzsicherungen Primarwicklung Trafo/Sekundarwicklung Trafo/Motor

Schnellverbinder - Decoderkarten oder Empfénger RP -

Klemmenbretter entnehmbar
Offnen
Klemmenbrett-Eingénge Stopp

Sicherheit beim Schliefen
Endanschlag

Blinker
Antrieb
Zeitgesteuerte Beleuchtung 230V~
Zubehorversorgung 24Vdc

Klemmenbrett-Ausgange

Taktung 90 s

100W

Max. Belastung zeitgesteuerte Beleuchtung

5.1.2. UBERSICHT PLATINE 550MP
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TAB. 4 BESTANDTEILE DER PLATINE 550MP
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Abb. 14

ESE;C:MSF;(I)( easrlwgvt;elvggggte I;ir;elzlllgsegésbg{gﬁ;gglr;?seggiﬂeé?h e F1 Sicherung F1 5x20 2A/250V (Sekundéarwicklung Transformator)
elektronische Schnittstellenplatine, auf die auch die Service- | F2  Sicherung F2 5x20 4A/250V (Motor)
Lampe montiert ist. F3 Sicherung F3 5x20 0.5A/250V (Primérwicklung Transformator)
LP1  Service-Lampe 25W 220V E14
TAB. 2 BETRIEBSPARAMETER 550MP DL1  LED Netzversorgung
Logik automatisch/halbautomatisch DL2  LED Motorbetrieb
Pausenzeit Uber Trimmer einstellbar 4+ 50 s DS1  Mikroschalter Programmierung
Offnungs-/SchlieRzeit Uber Trimmer einstellbar 450 s J1 Klemmenbrett-Eingénge Versorgung 230V~
Max. Drehmoment beim Anlassen Ja/Nein J2 Klemmenbrett-Ausgéange Motor
StoR beim SchlieRen Ja/Nein J3 Klemmenbrett-Ausgénge Blinker und Service-Lampe
Vorblinken 3 s Ja/Nein J4 Klemmenbrett Niederspannung Eingange/Zubehor
Elektronische Kupplung Uber Trimmer einstellbar 38+98 % J5 Schnellverbinder Decoder/Empfénger-Platinen RP
Betriebszeitspeicher Ja TR1  Trimmer Einstellung Offnungs-/SchlieRzeit
TR2  Trimmer Einstellung Pausenzeit
TR3  Trimmer Einstellung Drehmoment (elektronische Kupplung)
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5.1.3. ELEKTRISCHER ANSCHLUSS
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5.2.  BESCHREIBUNG

5.2.1. KLEMMENBRETT J1 (Hochspannung)

Klemmenbrett fur Versorgung 230V~ 50Hz (F= Phase N=Neutral).
Erde der elektrischen Anlage und Erdungskabel des Antriebs an
die Klemme ”Ground” anschlieRen.

5.2.2. KLEMMENBRETT J2 (Hochspannung)

Klemmenbrett 230V~ fir Anschluf? des E-Motors.

ScHWARZES UND BRAUNES KageL = Phasen des E-Motors (OP/CL)
BLaues KageL = gemeinsamer Kontakt E-Motor (COM)
DerBetriebskondensatorist parallel an die Phasen anzuschlieRen.

5.2.3. KLEMMENBRETT J3 (Hochspannung)

Klemmenbrett 230V~ fur Anschlul3:

= des Blinkers (FLASH) max 60W.

= der Service-Lampe des 550 Slave (EXT LAMP) oder einer
externen Service-Lampe von max 100W.

5.2.4. KLEMMENBRETT J4 (Niederspannung)

FCC= Kontakt Endschalter bei SchlieRen (Offner)
Der Endschalter SchlieBen (optional) besteht aus einem
Mikroschalter, der die Bewegung zwei Sekunden nach
Betatigung durch den Nocken beim Erreichen der
Verschluf3position anhalt.
Kontakt Endschalter Offnen (Offner)
Der Endschalter Offnen (optional) besteht aus einem
Mikroschalter, der die Bewegung sofort anhélt, sobald er
bei ganz gedffnetem Tor durch den Nocken betatigt
wird.
< Bei Entfall von Endschaltern sind "FCC” und "FCA” mit dem
gemeinsamen Eingangskontakt zu bricken.

Gemeinsamer Kontakt Eingédnge/Negativ Zubehdrversorgung
8 Positiv Zubehérversorgung 24Vdc (+)
FSW=

FCA=

Die maximale Zubehérbelastung betragt 500mA.
Zur Berechnung der Aufnahmewerte bitte die Anweisun-
gen fur das jeweilige Zubehérteil hinzuziehen.
Kontakt Sicherheiten bei SchlieRen (Offner)
Mit Sicherheiten ist jede Vorrichtung (Lichtschranken,
pneumatische Kontaktleisten, usw.) mit Offner gemeint,
die bei einem Hindernis im eigenen Wirkungsbereich
ausgelost wird und die SchlieBbewegung des Tors um-
kehrt.
Beim Offnen des Tors bleiben sie wirkungslos.
Werden die Sicherheiten bei geschlossenem, blockier-
tem oder gedffnetem Tor ausgel6st, verhindern Sie die
Torbewegung.
Zur Installation mehrerer Sicherheitsvorrichtungen sind
die Offner in Reihe zu schalten.
OBei Entfall von Sicherheitsvorrichtungen ist "FSW” mit dem
gemeinsamen Eingangskontakt zu bricken.
STOP= Kontakt STOPP (Offner)
gemeint ist jede Vorrichtung (z.B. Taster), die durch
Offnen eines Kontakts die Torbewegung stoppen kann.
Zur Installation mehrerer Stopp-Vorrichtungen sind die
Offner in Reihe zu schalten.
SBei Entfall der Stopp-Vorrichtungen ist "STOP” mit dem ge-
meinsamen Eingangskontakt zu briicken.
OPEN=Kontakt OFFNEN (SchlieRer)
gemeintistjede Vorrichtung (Taster, Detektor, usw.), die
durch SchlieRen eines Kontakts einen Offnungs- bzw.
SchlieRBimpuls fir das Tor ausgeben kann.
Zur Installation mehrerer Impulsgeber fiir Offnung sind die
Schlieler parallelzuschalten.

5.2.5. STECKVERBINDER J5 (Niederspannung)

Der Steckverbinder J5 dient fir den AnschluR der Karten
MINIDEC,DECODER und der RP-Empfangsplatinen.

Die Zubehorkarten sind so einzusetzen, dal deren
Komponentenseite zum Inneren der Platine 550MP zeigt.

Vor dem Einsetzen oder Entnehmen ist die Stromversorgung
abzuschalten.
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5.3. PROGRAMMIERUNG

Die Programmierung der Antriebsfunktion erfolgt gem.

nachstehender Ubersicht anhand der Mikroschalter.

2 Nach jeder Programmierarbeit muf} kurz die Stromversor-
gung der Platine unterbrochen werden.

Max. Drehmoment 9 g -

beim Anlassen Swi <_|_'I'I Logik SW2
Ja True i ED Automatisch True
Nein OFF N El:l Halbautomatisch OFF

w[ 1]
Njic== ol

StoB beim SchlieBen | SW3 Vorblinken SwW4
Ja True DS1 Ja True
Nein OFF Nein OFF

SW1 - Max. AnlaB3drehmoment

Das maximale AnlalRdrehmoment ermoglicht die Umgehung
der Regulierung durch die elektronische Kupplung (Trimmer
TR3) wahrend der Anlaufphase.

SW2 - Betriebslogik

Das Verhalten der Antriebsautomatik in den einzelnen
Betriebslogiken wird in den Tabellen 5-6 angegeben.

SW3 - Stol3 beim Schlief3en

DernurbeimEinsatz von Endschaltern aktive Stof beim SchlieRen
verzogert die Abschaltung des Motors nach der Betatigung des
Endschalters SchlieRen um 4 Sekunden.

SW4 - Vorblinken

Der Blinker kann auf ein Vorblinken von 3 Sekunden vor jeder
Bewegung eingestellt werden. Dadurch werden Personen in
der Nahe des Tors vor der bevorstehenden Torbewegung
gewarnt.

TAB. 5 AUTOMATIK

IMPULSE
TORZUSTAND OPEN STOP SICHERHEITSVORRICHTUNGEN
GESCHLA 6ffnet und schlieRt emeut keine Wirkung keine Wir}_(ung
nach Pausenzeit (1) (verhindert Offnung)
OFFEN IN PAUSE schlieft (1) blockiert Z&hlung der halt Pausenzeit bis zur
Pausenzeit Freigabe
BEIM SCHLIESSEN kehrt Bewegung um blockiert Bewegung kehrt Bewegung um
BEIM OFFNEN blockiert Bewegung blockiert Bewegung keine Wirkung
BLOCKIERT schiieRt/offnet (1)(2) keine Wirkung keine Wirkung
(verhindert Off/Schi)
TAB. 6 HALBAUTOMATIK
IMPULSE
TORZUSTAND OPEN STOP SICHERHEITSVORRICHTUNGEN
GESCHLA offnet (1) keine Wirkung keine Wirkung
(verhindert Offnung)
OFFEN schiieft (1) keine Wirkung verhindert
SchiieBvorgang
BEIM SCHLIESSEN kehrt Bewegung um blockiert Bewegung kehrt Bewegung um
BEIM OFFNEN blockiert Bewegung blockiert Bewegung keine Wirkung
BLOCKIERT schiieRt/offnet (1)(2) keine Wirkung keine Wirkung
(verhindert Off/Schi)

(1) bei aktiviertem Vorblinken beginnt die Bewegung nach 3s.
(2) ein OPEN bei blockiertem Tor kehrt die zuvor geschaltete Bewegungsrichtung um.

5.4. TEST DER AUTOMATIK

Hinweise zum Betrieb:

=VorjederBewegung fiihrt die Platine 550MP eine elektronische
Kontrolle aus (fur welche der Motor angeschlossen sein muf).
Bei dem Versuch, die Platine ohne die Belastung des Motors
oder einer anderen ausreichenden Last zu betreiben, wird der
Motorausgang nicht mit Spannung versorgt, und die Led DL2
macht durch Blinken auf die Storung aufmerksam.

=Zwischen einem Open-Impulsund dem nachstenist ein zeitlicher
Mindestabstand von 1,5 s einzuhalten.

eDie Service-Lampe schaltet sich beim Motorstart ein und
leuchtet noch ca. 90 Sekunden nach Abschluf? der Bewegung
weiter.
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5.4.1. UBERPRUFUNG DES DREHSINNS

1) Die Stromversorgung der Anlage unterbrechen.

2) DasTorvon Hand auf die Mitte des Offnungswinkels bewegen.
3) Den Antrieb verriegeln (siehe Kapitel 8)

4) Die Versorgung wiederherstellen.

5) Offnungsimpuls (OPEN) senden und tiberpriifen, ob sich das
Tor offnet.

Falls der Impuls einen SchlieRvorgang auslosen sollte, miussen
amKlemmenbrettderPlatine die Phasen (braunerund schwarzer
Draht) des Elektromotors vertauscht werden.

Bei Einsatz von zwei Antrieben sind an den Klemmen
”COM,OP,CL” der Platine 550MP und der Platine 550 Slave
dieselben Farbzuordnungen vorzunehmen; eine eventuell
erforderliche Vertauschung der Drahte muR fur beide Motoren
durchgefihrt werden.

5.4.2. EINSTELLUNG DER BETRIEBSZEIT

Betriebszeit Uber den Trimmer TR1 so einstellen, dal der E-Motor
auch einige Sekunden nach dem Anliegen des Tors an den
mechanischen Anschlagen weiterhin mit Strom versorgt wird.

Diese Einstellung stellt gleichzeitig die fir das Erreichen der
Endschalter (optional) maximal zulassige Zeit dar.

5.4.3. EINSTELLUNG DER PAUSENZEIT

BeiWahl derautomatischen Betriebslogikkann tiberden Trimmer
TR2 die Pausenzeit eingestellt werden.

5.4.4 EINSTELLUNG DER ELEKTRONISCHEN KUPPLUNG (EIN-
KLEMMSCHUTZ)

Die Antriebsautomatik 550MP ist mit einem elektronischen System
fur die Regulierung des Motordrehmoments ausgestattet, das
(in Abhangigkeit von der Regulierung selbst) den Schub desTors
bei etwaigen Hindernissen verringert.

Die Beseitigung des Hindernisses bewirkt die Wiederaufnahme
der Torbewegung bis zum Erreichen des Endschalters oder zum
Ablauf der eingegebenen Betriebszeit.

Die Einstellung erfolgt am Trimmer TR3.

Es empfiehlt sich, die elektronische Kupplung gemaR den
geltenden Richtlinien zu tarieren.

Regulierung durch Drehung der Trimmer nach
rechts erhéhen.
Regulierung durch Drehung der Trimmer nach
links verringern.

@
Abb. 16

5.4.5. EINSTELLUNG DER ENDSCHALTER (OPTIONAL)

Tor biszurgewtinschten Position 6ffnen; Nocken bis zur Auslésung
des Mikroschalters FCA (Abb. 11) einstellen.

Tor in SchlieBposition fahren; Nocken bis zur Auslésung des
Mikroschalters FCC (Abb. 11) einstellen.

Schrauben auf den Nocken arretieren.

5.4.6. MONTAGE DES GEHAUSES

Litze an den OPEN-Taster auf dem Antriebsgeh&ause anschlielfen.
Gehause durch Anziehen der4seitlichen Schrauben befestigen.
Die zwei Plastikkappenin die nichtvon der Antriebswelle belegten
seitichen Osen am Gehause driicken.

Die Plastikkappe in die nicht belegte vordere Ose zum Zugriff auf
das Entriegelungssystem driicken.

6. MONTAGE DES GETRIEBEMOTORAGGREGATS
Je nach Bedarf kann die Getriebemotorgruppe auf zwei Arten
montiert werden:
emit Drehwelle oben (Abb. 17)
Die Platinenhalterung wird am Getriebemotor mit vier Schrau-
ben und Mutternin den entsprechenden Filhrungen befestigt.
=mit Drehwelle unten (Abb. 18)
Die Platinenhalterung wird mit vier Schrauben an der Kappe
des E-Motors befestigt.
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Das Gehause ist fir beide Anwendungen vorgesehen (es ist zu
beachten, daR sich die Entriegelung in unterschiedlichen
Positionen befindet); des weiteren befinden sich am
durchsichtigen Deckel zwei Klammern zum Einspannen des
Versorgungskabels (Abb. 19).

In den Abbildungen 17-18 ist die empfohlene Anordnung und
Befestigung der Kabel an der Platinenhalterung zu sehen.
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@ Blinker
® Senvice-Lampe
® OPEN-Taster auf Gehause
@® Niederspannungsanschlisse
® Motor 550 Slave
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Abb. 19
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7. MANUELLER BETRIEB

Der Antrieb 550 ist mit einer Notentriegelung versehen, welche
von der Innenseite betatigt werden kann; auf Anfrage kann ein
SchloR aufdem Torblatt zur Entriegelung von aullen angebracht
werden.

Sollte infolge von Stromausféllen bzw. Betriebsstérungen ein
manueller Torbetrieb erforderlich sein, muf} wie folgt auf das
Entriegelungssystem zuriickgegriffen werden:

- von innen (Abb. 20)

Inbusschlissel aus dem Zubehor einsetzen und um ca. eine
halbe Umdrehung bis zum Anschlag nach rechts drehen.
Achtung: je nach Installationsart befindet sich die Entriegelung
entweder rechts (A) oder links (B).

. SBLOCCA/UNLOCK
\DEBLOQUE/ENTRIEGELT
DESBLOQUEAR

BLOCCA/LOCK
BLOQUE/VERRIEGELT
BLOQUEAR

BLOCCA/LOCK ’
BLOQUE/VERRIEGELT
BLOQUEAR

SBLOCCA/UNLOCK lh
DEBLOQUE/ENTRIEGELT
DESBLOQUEAR

- von auf3en (Abb. 21)

1) Schutzklappe 6ffnen und Schlissel einsetzen.

2) Biszum Anschlag nachlinks drehenund dasSchlo entnehmen.
3) Inbusschlissel aus dem Zubehér einsetzen und um ca. eine
halbe Umdrehung bis zum Anschlag nach links drehen.

SBLOCCA/UNLOCK
DEBLOQUE/ENTRIEGELT
DESBLOQUEAR

BLOCCA/LOCK
BLOQUE/VERRIEGELT
BLOQUEAR

Abb. 21

8. WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Bevor der Antrieb wieder blockiert wird, ist die Stromzufuhr der
Anlage zu unterbrechen, damit jegliche Torbewegung durch
einen irrtimlichen Steuerimpuls vermieden wird.

- von innen (Abb. 20)

Inbusschlissel aus dem Zubehor einsetzen und um ca. eine
halbe Umdrehung bis zum Anschlag nach links drehen.
Achtung: je nach Installationsart befindet sich die Entriegelung
entweder rechts (A) oder links (B).

- von auf3en (Abb. 21)

1) Inbusschlissel aus dem Zubehor einsetzen und um ca. eine
halbe Umdrehung bis zum Anschlag nach rechts drehen.

2) Inbusschlussel entnehmen und SchloB einsetzen.

3) Schlussel nach rechts drehen, bis er entnommen werden
kann; Schutzklappe wieder schliefen.

9 WARTUNG

Folgende Schritte sind mindestens jedes halbe Jahr
durchzufiihren:

«Uberprufung der Regulierung des Motordrehmoments.
<Kontrolle der Rollen und Laufschienen des Tors; ggf. Reinigung
und Schmierung.

<Funktionskontrolle des Entriegelungssystems.
=Funktionskontrolle der Sicherheitsvorrichtungen.

10 INSTANDSETZUNG
FurInstandsetzungsarbeiten sind die autorisierten Servicestellen
zustandig.
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Benutzerinformation

ANTRIEBSAUTOMATIK 550

Die Anleitungen vor Gebrauch des Produkts aufmerksam
durchlesen und fir kiinftigen Bedarf aufbewahren.

ALLGEMEINE SICHERHEITSNORMEN

Bei fachgerechter Installation und korrektem Gebrauch
gewahrleisten die Antriebsautomatiken 550 einen hohen
Sicherheitsgrad.

Durch die Beachtung einiger einfacher Verhaltensnormen kdnnen
eventuelle Gefahrensituationen weitgehend vermieden werden:
- Der Aufenthalt unter dem Kipptor ist streng verboten.

- Das Abstellen von Gegenstdnden und der Aufenthalt in unmit-
telbarer Nahe der Antriebsautomatik ist nicht zulassig und Kin-
dern oder anderen Personen zu verbieten; dies ist insbesondere
beim Bewegungsablauf des Tors zu beachten.
Fernbedienungen oder sonstige Impulsgeber, die eine Bewe-
gung des Tors auslésen konnen, sind aullerhalb der Reichweite
von Kindern aufzubewahren.

Kindern ist das Spielen mit der Antriebsautomatik zu verbieten.
Den Bewegungsablauf des Kipptors nicht willkirlich behindern.
Die Behinderung der Torbewegung durch Aste oder Biische ist zu
vermeiden.

Das Leuchtsignalsystem muf stets funktionstiichtig und gut sicht-
bar sein.

Eine manuelle Betatigung desTors darf erstnach derEntriegelung
erfolgen.

Bei Betriebsstérungen das Kipptor zwecks Durchfahrt entriegeln
und den technischen Eingriff des qualifizierten Fachpersonals
abwarten.

Nach der Schaltung auf manuellen Betrieb ist die Anlage zur
Wiederaufnahme des normalen Betriebs zuvor von der Strom-
versorgung zu trennen.

Anderungen an Komponenten des Antriebssystems sind unter-
sagt.

Keine eigenmachtigen Reparaturen oder Eingriffe vornehmen,
sondern ausschlieRlich FAAC Fachpersonal damit beauftragen.
Die Funktionstiichtigkeit der Antriebsautomatik, Sicherheitsvor-
richtungen und Erdung ist mindestens alle sechs Monate durch
technisches Fachpersonal Uberprifen zu lassen.

BESCHREIBUNG

Die Antriebsautomatik 550 ist fir den Antrieb von Gegengewicht-
Kipptoren an Garagen von Einfamilienh&usern geeignet.

Das kompakte Geréat, das mit dem entsprechenden Zubehor auf
dem Torblatt angebracht wird, besteht aus einem
elektromechanischen Antrieb, einer elektronischen Steuereinheit,
einer Service-Lampe und einem Schutzgehé&use.

Das System ist selbsthemmend ausgefiihrt, so dalR das Tor bei
stehendem Motor mechanisch verriegelt wird und sich die
Installation von Schléssern somit ertibrigt. flir etwaige Stromausfalle
oderBetriebsstdrungenist eine manuelle Entriegelung vorgesehen.
Desweiterenist das System mit einem einstellbaren elektronischen
Einklemmschutz-System ausgestattet.

Die Antriebsautomatik 550 erméglicht auch den Einsatz zweier
Antriebe (550 | + 550 Slave) an einem Tor.

Im Normalzustand ist das Tor geschlossen; bei Empfang eines
Offnungssignals durch die Funksteuerung bzw. sonstige
Impulsgeber betatigt das elektronische Steuergerat den E-Motor
und bewirkt somit eine Tordrehung bis zur Offnungsstellung, die
eine Durchfahrt erméglicht.

Im automatischen Betrieb schlie3t das Tor selbsttatig nach Ablauf
der gewahlten Pausenzeit.

Im halbautomatischen Betrieb schliel3t das Tor dagegen erst nach
Ausgabe eines weiteren SchlieBsignals.

Ein wahrend der Offnungsphase erteilter Offnungsimpuls bewirkt
stets den Stillstand der Bewegung.

Ein wahrend der SchlieRphase erteilter Offnungsimpuls bewirkt die
Umkehrung der Bewegung.

Ein Stoppimpuls (sofern vorgesehen) bewirkt stets den Stillstand
der Bewegung.

Uber das genaue Verhalten des Tors in den einzelnen
Betriebslogiken gibt der Installateur gern Auskunft.

Mit den eventuell vorhandenen Sicherheitsvorrichtungen
(Lichtschranken) der Antriebe wird eine TorschlieBung bei
Hindernissen im Wirkungsbereich dieser Vorrichtungen verhindert.
Der Antrieb 550 ist serienmagig mit einem Einklemmschutz-System
zur Begrenzung des Drehmoments an das Tor ausgerustet.

Eine manuelle Offnung ist nur anhand des entsprechenden
Entriegelungssystems maoglich.

Die Leuchtsignale machen auf die Torbewegung aufmerksam.
Die Service-Lampe leuchtet beim Start des Motors auf und bleibt
bis ca. 90 s nach Anhalten des Motors eingeschaltet.

MANUELLER BETRIEB

Der Antrieb 550 ist mit einer Notentriegelung versehen, welche
von der Innenseite betatigt werden kann; auf Anfrage kann ein
SchloB auf dem Torblatt zur Entriegelung von auflen angebracht
werden.

Sollte infolge von Stromausféllen bzw. Betriebsstérungen ein
manueller Torbetrieb erforderlich sein, mu3 wie folgt auf das
Entriegelungssystem zuriickgegriffen werden:

- von innen (Abb. 1)

Inbusschlissel aus dem Zubehér einsetzen und um ca. eine halbe
Umdrehung bis zum Anschlag nach rechts drehen.

Achtung: je nach Installationsart befindet sich die Entriegelung
entweder rechts (A) oder links (B).

- von au3en (Abb. 2)

1) Schutzklappe 6ffnen und Schliissel einsetzen.

2) Biszum Anschlag nach links drehen und das SchlofR entnehmen.
3) Inbusschlussel aus dem Zubehdr einsetzen und um ca. eine
halbe Umdrehung bis zum Anschlag nach links drehen.

. SBLOCCA/UNLOCK
DEBLOQUE/ENTRIEGELT
DESBLOQUEAR

BLOCCA/LOCK
BLOQUE/VERRIEGELT
BLOQUEAR

BLOCCA/LOCK ’
BLOQUE/VERRIEGELT
BLOQUEAR

SBLOCCA/UNLOCK lh
DEBLOQUE/ENTRIEGELT
DESBLOQUEAR

SBLOCCA/UNLOCK
DEBLOQUE/ENTRIEGELT
DESBLOQUEAR

BLOCCA/LOCK
BLOQUE/VERRIEGELT
BLOQUEAR

Abb. 2

WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Bevor der Antrieb wieder blockiert wird, ist die Stromzufuhr der
Anlage zu unterbrechen, damit jegliche Torbewegung durch
einen irrtimlichen Steuerimpuls vermieden wird.

- von innen (Abb. 1)

Inbusschlissel aus dem Zubehor einsetzen und um ca. eine halbe
Umdrehung bis zum Anschlag nach links drehen.

Achtung: je nach Installationsart befindet sich die Entriegelung
entweder rechts (A) oder links (B).

- von au3en (Abb. 2)

1) Inbusschlussel aus dem Zubehér einsetzen und um ca. eine
halbe Umdrehung bis zum Anschlag nach rechts drehen.

2) Inbusschlissel entnehmen und Schlof einsetzen.

3) Schlussel nach rechts drehen, bis er entnommen werden kann;
Schutzklappe wieder schlielen.



