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1. CE-KONFORMITATSERKLARUNG FUR MASCHINEN

(RICHTLINIE 98/37/EG)

Hersteller: FAAC S.p.a.
Adresse: Via Benini, 1 - 40069 - Zola Predosa - BOLOGNA - ITALIEN
erklart hiermit, dass: der Antrieb Modell 413

* zum Einbau in eine Maschine oder mit anderen Maschinen zum Bau einer Maschine im Sinne der Richtlinie 98/37/EG vorgesehen
ist.

« den wesentlichen Sicherheitsbestimmungen der anderen EWG-Richtlinien entspricht:

73/23/EWG und nachtragliche Apderung 93/68/EWG
89/336/EWG und nachtfragliche Anderung 92/31/EWG sowie 93/68/EWG

und erklart auBerdem, dass die Inbetriebnahme solange untersagt ist, bis die Maschine, in welche diese Maschine eingebaut wird
oder von der sie ein Bestandteil ist, den Bestimmungen der Richtlinie 89/37/EG entspricht.

Bologna, 01.02.2005

GegohdftsfUhrer
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AUTOMATION 413

2. BESCHREIBUNG

Die Automation 413 fur Fligeltore ist ein irreversibler elektfromechanischer Antrieb, der Uber ein Schneckensystem die Bewegung auf
den Flugel Ubertréagt.

Der Antrieb ist in mehreren Ausfuhrungen fur alle Einbaubedurfnisse erhdltlich. Die AusfGhrungen ,LS” verfigen uUber Endschalter
beim Offnen und beim SchlieBen. Alle Ausfihrungen sind mit mechanischen Endanschiégen beim Offnen und SchlieBen ausgerlstet.
Das irreversible System gewdhrleistet die mechanische Verriegelung des Fligels, wenn der Motor nicht in Betrieb ist. Ein praktisches
und sicheres Freigabesystem mit individuellem Schlussel ermdglicht die manuelle Bewegung des Fligels bei Betriebsstorungen oder
Stromausfall.

ACHTUNG:
» Der ordnungsgemdBe Betrieb und die erkldrien Daten werden nur mit Zubehér und Sicherheitsvorrichtungen der
Marke FAAC erreicht.
* Das Fehlen einer mechanischen Kupplungsvorrichtung erfordert zur Gewdhrleistung des erforderlichen
Quetschschutzes den Einsatz eines Steuergeréts mit einstellbarer elekironischer Kupplung.
+ Die Automation 413 wurde flr die Zufahriskontrolle von Fahrzeugen entwickelt und hergestellt, andere
Anwendungen sind zu vermeiden.

Pos. Beschreibung

Anftrieb
Entriegelungsvorrichtung

Gehduse zur
Endschalterabdeckung

Endschalter beim SchlieRen
Endschalter beim Offnen
Vorderer Bugel

Hinterer Anschluss

Stift hinterer Anschluss

N | —

V| 0|9 (OO~ w

Hinterer BUgel
Abdeckung Klemmenleiste

o

2.1. Abmessungen

T 300 mm

35 mm

105 mm

Abb. 2
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3. TECHNISCHE DATEN

TECHNISCHE DATEN 413 413 LS 413 24V 413 LS 24V 413 115V | 413 LS 115V
Stromversorgung 230 V~ 24 Vdc 115V~
Leistung (W) 250 70 260
Stromstarke (A) 1,1 3 2.2
Temperaturschutz (°C) 140 - 140
Kondensator (uF) 6,3 - 20
Schub (daN) 200 250 200
Hub (mm) 300™
Geschwindigkeit (cm/sec) 1,6 1,85
Flugel max. (m) 25®
Typ und Einsatzh&ufigkeit bei 20° C S3 - 30% S3 - 35% 100% S3 - 30% S3 - 35%
Richtangabe Mindestzyklen pro Stunde bei 20° C ~ 30 ~ 100 ~ 30
Temperatur am Aufstellungsort (°C) -20 +55
Gewicht des Antriebs (kg) 6,5
L&dnge des Antriebs (mm) Siehe Abb.2
Abmessungen des Antriebs (mm) Siehe Abb.2
Schutzart P54

M Wenn die mechanischen Endanschlége beim SchlieBen und Offnen nicht eingesetzt werden, hat der Antrieb einen Hub von 350
mm
@ Bei Torfliigeln Gber 1.8 m muss das Elekiroschloss eingebaut werden, um die Verriegelung des Flligels zu gewdhrleisten

3.1. Ausflihrungen

MODELL AUSFUHRUNG

ANTRIEB 413 Anfrieb 230V~ mit mechanischen Endanschldgen beim Offnen/Schlieken

Antrieb 230V~ mit mechanischen Endanschldgen beim Offnen/SchlieBen und Endschalter beim

ANTRIEB 413 LS Offnen/SchiieBen

ANTRIEB 413 24V Antrieb 24Vdc mit mechanischen Endanschldgen beim Offnen/Schlieken

Antrieb 24Vdc mit mechanischen Endanschi@gen beim Offnen/SchlieBen und mit Endschalter beim

ANTRIEB 413 LS 24V Offnen/SchiieBen

ANTRIEB 413 115V Antrieb 115V~ mit mechanischen Endanschiégen beim Offnen/SchlieBen

Anfrieb 115V~ mit mechanischen Endanschlidgen beim Offnen/Schlie®en und Endschalter beim

ANTRIEB 413 LS 115V Sffnen/SchiieBen

Bei Antrieben mit Zulassung nach CSA-UL muss zur Beibehaltung der Zulassung die Steuereinheit 455 MPS UL 115
verwendet werden.

4. INSTALLATION 6
(7))
4.1. Elektrische Einrichtungen (Standardanlage) 5
0
Pos. Beschreibung Kabel
1 | Antrieb 4x1.5 mm? (2x1.5 mm?)
2 |Elektronisches Steuergerat (\?gr]s.(frglrr?;)
3 |Fotozellen TX 4x0.5 mm?
4 |Fotozellen RX 2x0.5 mm?
5 | Schlusselschalter 2x0.5 mm? (3x0.5 mm?)
6 |Blinkleuchte 2x1.5 mm?
7 |Empfanger 3x0.5 mm?
Q‘“ 8 |Mechanische Anschldge

Abb. 3

Anmerkungen:

» FUr die Verlegung der Stromkabel sind entsprechende Rohre und/oder Schlduche zu verwenden.

* Um Stérungen zu vermeiden, sollten die Anschlusskabel des Zubehdrs mit Niederspannung und die Schaltkabel stets von den
Versorgungskabeln mit 230/115 V~ mit Hilfe separater Mdntel getrennt werden.
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4.2. Vorabprifungen

Far den ordnungsgemaRen Betrieb der Automation muss der Aufbau des bereits bestehenden oder zu realisierenden Tors folgende
Merkmale aufweisen:

* Die mechanischen Bauelemente mussen den Anforderungen der Normen EN 12604 und EN 12605 entsprechen.

* Lange des Flugels entsprechend den Eigenschaften des Antriebs (siehe Abschnitt 2.1)

Struktur der Fligel robust und steif, geeignet fur die Automation

gleichméBige und reibungslose Bewegung der Fliigel, ohne Reibungen und Schieichen wahrend der gesamten Offnung
entsprechend robuste Scharniere in gutem Zustand

mechanische Anschlédge beim Offnen und beim SchlieBen (nicht erforderlich, wenn mechanische Endanschlége beim Offnen
und beim SchlieBen verwendet werden).

effizienter Erdungsanschluss fur den elektrischen Anschluss des Antriebs

Eventuelle Schlosserarbeiten solliten vor der Installation der Automation ausgefuhrt werden.

Der Zustand der Struktur des Tors beeinflusst direkt die Zuverlassigkeit und die Sicherheit der Automation.

4.3. EinbaumaBe

Die Montageposition des Antriebs bestimmen und hierzu Bezug
auf die Abbildung 4 nehmen. In dieser Phase sollte beschlossen
werden, ob die mechanischen Endanschldge eingesetzt werden
sollen oder nicht, denn ohne mechanische Endanschlage
erhoht sich der Hub des Antriebs und die EinbaumaBe A und B
andern sich.

Aufmerksam sicherstellen, dass der Abstand zwischen dem
offenen Fligel und eventuellen Hindernissen (Wdande,
Umzdunungen usw.) Uber dem Platzbedarf des Antriebs liegt.

Abb. 4

Modell a A B com D® rAS) L E®

413 mit Anschlag beim Offnen und beim 90° 140 140 280 80 60 675 .
SchlieBen 110° 120 135 295 65 55 675
. 90° 150 150 300 90 60 690

413 mit Anschlag beim Offnen 90
110° 135 135 310 80 55 690

413 ohne Anschlag beim Offnen und beim 90° 160 160 320 100 60 690 o5
SchlieBen 110° 145 145 330 85 60 690

M Nutzhub des Antriebs @ HoéchstmaB ® MindestmaB

4.3.1. Allgemeine Regeln fir die Bestimmung der EinbaumaBe
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- fur Offnungen des Fliigels bei 90° : A+B=C

« fur Offnungen des Flugels Gber 90° : A+B<C

* Niedrigere MaRBe A und B bestimmen héhere Peripheriegeschwindigkeiten des
Fligels.

* Den Unterschied zwischen dem MaB A und dem MaB B auf héchstens 4 cm
begrenzen: Hoéhere Unterschiede verursachen hohe Anderungen der
Geschwindigkeit beim Offnen und SchlieBen des Tors.

* Das MaB Z ist so beizubehalten, dass der Antrieb nicht gegen den Pfosten stoRt.

* Bei den AusfUhrungen LS sprechen die Endschalter in den ersten und letzten 30
mm an. Daher mussen solche MaBe A und B verwendet werden, dass der gesamte
Hub des Anftriebs ausgenutzt wird. Geringere Hubwege kdnnten den
Einstellbereich der Endschalter einschranken oder aufheben.

» Die mechanischen Endanschldge 16sen auf den ersten und letzten 30 mm des
Hubs aus, geringere Hubwege kénnten den Einstellbereich einschrénken oder
aufheben.

Wenn die Abmessungen des Pfostens oder die Position des Scharniers die Installation
des Antriebs nicht ermdéglichen, muss zur Beibehaltung des bestimmten MaBes A eine
Nische auf dem Pfosten laut Angaben in Abb. 5 ausgefihrt werden. Die Abmessungen Abb. 5

der Nische mussen so beschaffen sein, dass eine problemlose Installation und Drehung
des Antriebs und die Betdtigung der Freigabevorrichtung erméglicht wird.
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4.4. Installation der Antriebe

1) Den hinteren BlUgel an der zuvor bestimmten Position befestigen. Bei einem Eisenpfosten den Bugel fest direkt an den Pfosten
anschweiBen (Abb. 6). Bei einem Pfosten aus Mauerwerk, die entsprechende Platte (Extra) zur Befestigung verwenden und
anschrauben (Abb. 7), unter Verwendung entsprechender Befestigungssysteme. Dann den Bugel sorgsam am Pfosten
festschweiBen.

Bei der Befestigung mit einer Wasserwaage die perfekie Nivellierung des Bligels priifen.

Abb. 6 Abb. 7

2) Den hinteren Anschluss des Antriebs laut Angaben in Abb. 8
zusammenbauen.

Abb. 8

3) Sicherstellen, dass der vordere Anschluss sich in der in Abb. 9 angegebenen Position befindet (mit mechanischem Anschlag beim
SchlieBen) oder in Abb. 10 (ohne mechanischem Anschlag beim SchlieBen). Sollte dies nicht eintreten, muss der Antrieb einen
Augenblick lang mit Strom gespeist werden, um den Anschluss in Position zu bringen.

ACHTUNG: Der Antrieb kann nur dann mit der Hand bewegt werden, wenn er auf dem Tor eingebaut ist und sich in
entriegelter Position befindet (siehe Abschnitt 6).

s T T - e Nl
| 52 mm ‘ | 37 mm ‘ ()
| | | I
| ] E
e © N © |
| | (O |
| ‘ | ‘

4) Den vorderen Bugel laut Angaben in Abb.
11 zusammenbauen. Im unteren Teil des
Anschlusses wurde eine sechseckige
Aufnahme CH=5 hergestellt (Abb. 11 -Bez.
A) fur  die Erleichterung der
Montagearbeiten.

Achtung: Vor der Befestigung

des Antriebs am vorderen,
soeben angeschweilten
Bligel, abwarten bis dieser

abgekuhlt ist.
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5) Den Antrieb am hinteren Bugel mit Hilfe der im Lieferumfang enthaltenen Stifte
befestigen, sieche Abb. 12.

6) Den Flugel schlieBen und dabei den Antrieb perfekt waagrecht halten und den
Befestigungspunkt des vorderen Blgels bestimmen (Abb. 13)

7) Den vorderen Bugel provisorisch mit Hilfe von zwei SchweiBpunkten befestigen
(Abb. 13).

Anmerkung: Wenn der Aufbau des Tors eine solide Befestigung des Bligels
nicht erméglicht, mussen Arbeiten an der Struktur vorgenommen und
eine solide Auflagefldche geschaffen werden.

8) Den Antrieb entriegeln (siehe Abschnitt 6) und mit der Hand sicherstellen, dass
das Tor sich vollkommen frei 6ffnen kann und an den mechanischen Anschldgen
zum Stillstand kommt und dass die Bewegung des Flugels regelmdaBig und
reibungslos erfolgt.

9) Die erforderlichen Korrekturarbeiten ausfihren und dann die Schritte ab Punkt 8
wiederholen.

10) Den Antrieb kurzzeitig aus dem vorderen Bugel befreien und den Bugel endgultig
festschweiBen.

Anmerkung: Alle Befestigungsstifte der Anschliisse sollten eingefettet
werden

Abb. 13

4.5. Verkabelung des Antriebs

Am unteren Teil des Antriebs befindet sich eine Klemmenleiste fur den Anschluss des Motors, der eventuellen
Endschalter und die Erdung des Antriebs.

bewegliche Teilstlick oder alternativ ein Kabel fir die bewegliche Verlegung von auBen

c ACHTUNG: Fur den Anschluss des Motors muss das im Lieferumfang enthaltene Kabel fir das
verwendet werden.

Fur die Verkabelung des Motors sind folgende Schritte auszufuhren:

1) Eine der beiden vorperforierten Offnungen auf dem mitgelieferten Deckel durchbrechen, Abb. 14, Bei
Antrieben mit Endschalter missen beide Offnungen durchbrochen werden.

2) Die im Lieferumfang enthaltene Kabelverschraubung montieren.

3) Die AnschlUsse des Motors und der Erdung unter Bezugnahme auf die Abb. 15 und die Tabelle ausfuhren.
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Bei Antrieben mit Zulassung nach CSA-UL muss der Kondensator zur Beibehaltung der Zulassung
stabil in einem nach CSA-UL zugelassenen Gehduse positioniert werden.

Abb. 14
_ 413 230 V~ (115V~)
- POS. FARBE BESCHREIBUNG
7 1 |Blau (WeiB) Sammelkontakt
@ 2 Braun (Rot) Phase 1
oom @ 3 |Schwarz (Schwarz) |Phase 2
200 ‘ T Gelb/Grun (Grun) |Erdung
1 @ 413 24 Vdc
? POS. FARBE BESCHREIBUNG
2 g: 1 Blau Phase 1
O @ 2 Nicht verwendet /
7% - Jﬁ 3 Braun Phase 2
T Nicht verwendet /
Abb. 15
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4) Den Deckel mit den vier mitgelieferten Schrauben verschlieBen, Abb. 16.

4.6. Mechanische Endanschlage

Alle Antriebe 413 sind mit mechanischen Endanschldagen sowohl beim Offnen als auch beim SchlieBen ausgerUstet. Diese kénnen
anstelle der mechanischen Anschldge des Fligels verwendet werden. Fur die Einstellung der Endanschiége sind die nachfolgenden
Schritte auszufuhren:

4.6.1. Einstellung mechanischer Anschlag beim Offnen
1) Den Antrieb fur den manuellen Betrieb einrichten, siehe Abschnitt 6.
2) Den Fligel mit der Hand in die Offnungsposition fihren.
3) Die Befestigungsschraube Abb. 17 — Bez. A lockern. Es ist nicht erforderlich, die Schraube vollstandig abzunehmen.
4) Den Anschlag in die Nahe des Anschlusses laut Abb. 18 schieben.

Q ACHTUNG: Der mechanische Anschlag arbeitet gekoppelt mit einem Zahnsegment, Abb. 17 Bez. B. Bei Behinderungen
wdahrend der Bewegung sicherstellen, dass die Kupplung frei ist. KEINE GEWALT ANWENDEN.

5) Die Befestigungsschraube erneut festziehen und die korrekte Kupplung mit dem Zahnsegment prufen.

Abb. 17

4.6.2. Einstellung mechanischer Anschlag beim SchlieBen
1) Den Antrieb fur den manuellen Betrieb einrichten, siehe Abschnitt 6.
2) Den Fligel mit der Hand in die Offnungsposition fihren,
3) Die Befestigungsschraube, Abb.19 — Bez.A. lockern. Es ist nicht erforderlich, die Schraube vollstdndig abzunehmen.
4) Den Anschlag in die Nahe des Anschlusses laut Abb. 20 schieben.

ACHTUNG: Der mechanische Anschlag arbeitet gekoppelt mit einem Zahnsegment, Abb. 19 Bez. B. Bei
Behinderungen wdhrend der Bewegung sicherstellen, dass die Kupplung frei ist. KEINE GEWALT ANWENDEN.

5) Die Befestigungsschraube erneut festziehen und die korrekte Kupplung mit dem Zahnsegment prufen.

DEUTSCH




4.7. Endschalter

Die Modelle ,LS” verfugen Uber Endschalter sowohl beim Offnen als auch beim SchlieBen und erfordern somit den Einsatz eines
elektronischen Steuergerdts zur Steuerung dieser Eingdnge.

Anmerkung: Die Endschalter I6sen auf den ersten und letzten 30 mm des Hubs aus. Der Antrieb muss daher in der
Offnungsphase den gesamten zur Verfligung stehenden Hubweg nuizen. Geringere Hubwege kénnen den Einstellbereich
der Endschalter einschrénken oder vollsténdig aufheben.

4.7.1. Verkabelung der Endschalter

Die Verkabelung der Endschalter wird auf derselben Klemmenleiste vorgenommen, auf der die Verkabelung des Motors ausgefuhrt

wurde. FUr die Verkabelung der Endschalter sind die nachfolgenden Schritte auszufuhren:

1) Auch die zweite vorperforierte Offnung auf dem Deckel durchbrechen, Abb. 21

2) Die mitgelieferte Kabelfuhrung montieren, Abb. 21.

3) Das Kabel einziehen und an die Klemmen anschlieBen, wobei die in der Tabelle Abb. 22 angegebenen Farben zu beachten
sind.

4) Den Deckel mit den vier mitgelieferten Schrauben verschlieBen.

Anmerkung:

* Fir den Anschluss der Endschalter ein Kabel fir mobile Verlegung von auBen mit Leitern mit Querschnitt 0.5 mm?
verwenden.

» Bei der Verkabelung auf die Farben der Drdhte laut Angaben in der Tabelle Abb. 22 achten.

POS. FARBE BESCHREIBUNG
1 Blau Sammelkontakt
2 Braun Endschalter beim SchlieBen
(FCC)
3 |schwarz Endschalter beim Offnen
(FCA)
Abb. 21 Abb. 22

4.7.2. Einstellung der Endschalter

Fur die Einstellung der Endschalter sind die nachfolgenden Schritte vorzunehmen:

1) Die beiden Abdeckungen der unteren Befestigungsschrauben entfernen, Abb. 23 Bez. 1. Damit dieser Arbeitsgang erleichtert
wird, ist eine Aussparung vorgesehen, durch die ein Schraubenzieher eingeflhrt werden kann.

2) Die beiden unteren Schrauben des Frontverschlusses abschrauben und die Abdeckung herausziehen, Abb. 23.

DEUTSCH

Abb. 23

3) Die Befestigungsschrauben der einzustellenden Endschalter lockern, Abb. 24 — Bez.
A.

4) Den Endschalter an die gewunschte Position schieben und die Schrauben
festspannen.

5) Ein paar Probezyklen ausfUhren, um die korrekte Positionierung der Endschalter zu
Uberprufen. Solle die Notwendigkeit bestehen, die Endschalter erneut einzustellen,
sind die Vorgdnge ab Punkt 2 zu wiederholen.

Abb. 24
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6) Die Abdeckung wieder positionieren und hierzu auf der unteren Verbindung gleiten lassen und dabei sicherstellen, dass sie
anschlagt, Abb. 25.

7) Erneut die beiden unteren Schrauben anschrauben, Abb. 25.
8) Die beiden Frontabdeckungen wieder positionieren.

Abb. 25

4.8. Inbetriebnahme

A ACHTUNG: Vor Arbeiten an der Anlage oder dem Antrieb ist stets die Stromversorgung abzuschalten.

Die Punkte 10, 11, 12, 13 und 14 der ALLGEMEINEN SICHERHEITSVORSCHRIFTEN sind genauestens zu befolgen.

Unter Beachtung der Angaben aus Abb. 3 die Kabelkandle einrichten und die elektrischen Anschlusse des elektronischen

Steuergerdts und der ausgewdhlten Zubehorteile ausfuhren.

Die Versorgungskabel sind stets von den Schalt- und Sicherheitskabeln zu trennen (Taste, Empfdnger, Lichtschranke usw.). Damit

keine elektrischen Stérungen im Steuergerdt entstehen, sind getrennte Mdantel zu verwenden.

1) Das System mit Strom versorgen und den Zustand der LED anhand der in den Anweisungen fur das elektronische Steuergerat
enthaltenen Tabelle prufen.

2) Das elektronische Gerdt je nach den eigenen Bedurfnissen und den entsprechenden Anweisungen programmieren.

5. PRUFUNG DER AUTOMATION

» Eine sorgfdltige Funktionsprufung der Automation und aller damit verbundenen Zubehorteile vornehmen, wobei besonders auf
die Sicherheitsvorrichtungen zu achten ist.

« Dem Endanwender das Heft ,Anweisungen fur den Benutzer” und das Wartungsmerkblatt Ubergeben.

«.Den Benutzer korrekt Uber die ordnungsgemdRe Betriebsweise und die Anwendung der Automation unterrichten.

« Dem Benutzer die potentiellen Gefahrenbereiche der Automation signalisieren.

49
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6. MANUELLE BETRIEBSWEISE

Sollte die manuelle Bewegung der Automation erforderlich sein aufgrund von Stromausfall oder Betriebsstérungen des Antriebs, sind

die nachfolgenden Schritte auszufuhren:

1) Mit Hilfe des Differentialschalters (auch bei Stromausfall) die Stromversorgung unterbrechen.

2) Die Schutzhaube — Abb. 26/1 — gleiten lassen.

3) Den Schlussel einstecken und um 90° drehen, Abb.26/2.

4) Zur Freigabe des Antriebs den Bedienhebel um 180° in Richtung des auf dem Freigabesystem angegebenen Pfeils drehen, Abb.
26/3.

5) Den Vorgang zum Offnen oder SchlieBen des Fligels manuell ausfihren.

Anmerkung: Zur Beibehaltung des manuellen Betriebs des Antriebs muss die Freigabevorrichtung unbedingt in ihrer
aktuellen Position gelassen werden und die Stromzufuhr zur Anlage muss weiterhin unterbrochen bleiben.

6.1. Wiederherstellung des Normalbetriebs
Zur Wiederherstellung der normalen Betriebsbedingungen sind die nachfolgenden Schritte auszufuhren:
1) Das Freigabesystern um 180° in die entgegen gesetzte Richtung des Pfeils drehen.
2) Den FreigabeschlUssel um 90° drehen und herausziehen.
3) Den Schutzdeckel verschlieBen.

4) Die Anlage mit Strom versorgen und einige Vorgdnge ausfuhren, um die korrekte Wiederherstellung aller Funktionen der Automation
zu prafen.

7. WARTUNG
Damit langfristig eine ordnungsgemdaBe Betriebsweise und ein konstantes Sicherheitsniveau gewdhrleistet werden, ist im Abstand
von 6 Monaten eine allgemeine Kontrolle der Anlage vorzunehmen. Im Heft , Anweisungen fur den Benutzer” ist ein Formular fUr die
Aufzeichnung der Arbeiten enthalten.

8. REPARATUR
Eventuelle Reparaturen sind von einem Vertrags-Center auszufuhren.

9. VERFUGBARES ZUBEHOR

Far das verfUgbare Zubehér wird auf den Katalog verwiesen.

10. SPEZIELLE ANWENDUNGEN

Neben der beschriebenen sachgemdken Anwendung sind keine weiteren Anwendungen vorgesehen.
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